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Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu Regionalnego Planu Transportowego wojewddztwa podlaskiego
na lata 2021-2027 (z perspektywa do 2030)

1. Informacje o zawartosci, gtownych celach projektowanego dokumentu oraz
jego powigzaniach z innymi dokumentami

1.1. Zawartosc projektu Regionalnego Planu Transportowego

Regionalny plan transportowy wojewddztwa podlaskiego na lata 2021-2027 (z
perspektywa do 2030), zwany dalej Regionalnym Planem Transportowym (lub RPT), jest
dokumentem stuzgcym diagnozie i identyfikujgcym potrzeby komunikacyjne regionu w
kontekscie nowej perspektywy finansowej UE. Autorami badania sg Tomasz Komornicki,
Piotr Rosik i Stawomir Goliszek, przy wspotpracy z Barbarg Szejgiec-Kolendg oraz Patrykiem
Duma. Autorzy okreslajg dokument jako integralng propozycje zawierajgcg diagnoze sytuacji
transportowej, analize SWOT oraz jednoznaczne cele uwzgledniajgce rézne warianty
planistyczne oraz rézne scenariusze zwigzane z otoczeniem demograficznym i spoteczno-
gospodarczym.

W ramach opracowania sporzadzone zostaty listy dziatan priorytetowych oraz wykaz
kryteridw pomocnych w wyborze konkretnych projektéw inwestycyjnych. Zaproponowano
takze system monitoringu realizacji planu.

W projekcie definiowane sg cele planu (5 podstawowych i 2 horyzontalne).
Sformutowano je w oparciu o diagnoze i sg odpowiedzig na wyzwania sektora transportu.
Jednak jak wskazujg autorzy, dokument jako cato$é ma potencjalnie szersze znaczenie. Jest
pogtebieniem celdéw zawartych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego 2030.
Gestosc i nowoczesnos¢ sieci transportowych oraz organizacja przewozow determinujg
dynamike gospodarki (cel 1), podnoszg jakos¢ zycia (cel 2) oraz umozliwiajg wielowymiarowg
wspotprace zewnetrzna (cel 3). Specyfika potozenia i struktury terytorialnej oraz spoteczno-
gospodarczej wojewddztwa powoduje dodatkowo, ze dobrze opracowany i sprawnie
wdrazany regionalny plan transportowy wojewddztwa podlaskiego, w istotny sposéb
kontrybuuje do sprostania wyzwaniom przed jakimi stoi cata Polska, a niekiedy nawet Unia
Europejska. W tym kontekscie wymieni¢ nalezy takie problemy jak:

e wspieranie rozwoju makroregionu Polski Wschodniej;

e przeciwdziatanie depopulacji obszaréw peryferyjnych Polski i Europy;

e obstuga tranzytu i ruchu przez wschodnig granice Unii Europejskiej, w warunkach
niepewnosci geopolitycznej;

e rozwigzywanie konfliktéw w przebiegu infrastruktury liniowej oraz korytarzy
ekologicznych;

e tworzenie synergicznej sieci polskich metropolii, mogacych wspdlnie konkurowac w
przestrzeni europejskie;j.

Projekt RPT zostat opracowany w celu spetnienia warunku podstawowego:
Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie, okreslonego w art. 15 ust.
1 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajgcego wspdlne przepisy
dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
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Spotecznego Plus, Funduszu Spdjnosci Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji i
Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na
potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu
Bezpieczenstwa Wewnetrznego i Instrumentu Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzadzania
Granicami i Polityki Wizowej oraz wypetnienia wszystkich adekwatnych kryteriéw na
poziomie regionalnym w zakresie transportu wskazanych w Zatgczniku Nr IV do ww.
Rozporzadzenia.

Punktem wyijscia planu jest czes¢ diagnostyczna uwzgledniajgca zatozenia
dokumentéw szczebla regionalnego, krajowego i europejskiego oraz opisujgca
uwarunkowania spoteczno-gospodarcze, istniejacg i planowang infrastrukture transportu,
ocene potokdéw ruchu, uwarunkowania sSrodowiskowe transportu i badanie dostepnosci
transportowej. Wyniki diagnozy usystematyzowano w analizie SWOT, ktéra prowadzi do
okreslenia celdw planu. Dokument analizuje rézne scenariusze (przyszte warunki rozwojowe
regionu), rozumiane jako wyzwania, ktorym by¢ moze bedzie musiat sprosta¢ badany
system. Nastepnie uzgodnione wczesniej cele skonfrontowano ze zidentyfikowanymi
scenariuszami i oceniono ich operacyjnosé. Kolejnym krokiem byto zdefiniowanie wariantéw
planistycznych, czyli wariantéw planu transportowego majgcych znaczacy potencjat realizacji
celéw. Ich ocena stata sie jedng z podstaw ustalenia listy dziatan i inwestycji oraz baza do
wyboru kryteridw.

Elementem wyrdzniajagcym przedtozony projekt RPT od edycji poprzednich byta ocena
zaproponowanych celéw ochrony srodowiska pod katem wymagan bezpieczenstwa ruchu,
stanowigcych cele horyzontalne dokumentu.

1.2. Gtéwne cele projektu Regionalnego Planu Transportowego

Regionalny Plan Transportowy okresla cel gtéwny, 2 cele horyzontalne i 5 celéw
podstawowych wypracowanych na podstawie diagnozy oraz opinii ekspertéw.

Za cel gtéwny Planu transportowego uznano: Stworzenie zintegrowanego,
multimodalnego i bezpiecznego systemu transportowego zapewniajgcego rozwdj regionu,
wzmachniajgcego jego wewnetrzng integracje, przeciwdziatajagcego wykluczeniu
transportowemu oraz minimalizujgcego negatywny wptyw na globalne zmiany klimatu
oraz na regionalne srodowisko przyrodnicze.

Cele podstawowe to:

1. Integracja funkcjonalna regionu w skali kraju i Europy, poprawa jego dostepnosci i
tym samym zwiekszenie konkurencyjnosci i atrakcyjnosci (inwestycyjnej, osiedlenczej
oraz turystycznej).

2. Wewnetrzna integracja transportowa regionu, w tym szczegdlnie integracja
centralnej i pétnocnej czesci wojewddztwa oraz wzajemne powigzanie gtdwnych
osrodkow subregionalnych, z jednoczesnym lepszym wykorzystaniem sieci
europejskich i krajowych dla obstugi w skali regionalnej.
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3. Ograniczenie zagrozenia wykluczeniem transportowym, obstuga transportowa
terendéw rzadko zaludnionych, w tym depopulacyjnych, poprawa dostepu do ustug
publicznych.

4. Dalszy rozwdéj uktadéw komunikacyjnych obszaréw funkcjonalnych Biategostoku i
trzech miast subregionalnych, w tym powigzanie z krajowym uktadem
transportowym oraz stymulowanie na ich obszarze przemian struktury modalnej (w
kierunku transportu publicznego i mobilnosci aktywnej) oraz rozwigzan
multimodalnych.

5. Upowszechnienie rozwigzan intermodalnych w transporcie towarowym, dalsze
usprawnienie obstugi tranzytu.

Za kluczowe cele horyzontalne uznano:

A. Minimalizacja negatywnego wptywu na globalne zmiany klimatyczne oraz
oddziatywania na srodowisko regionu, w tym ograniczenie emisji, zmiany modalne
oraz rozwigzywanie problemu krzyzowania sie na terenie wojewddztwa korytarzy
transportowych i ekologicznych.

B. Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym i kolejowym.

Wypracowanym celom przypisano szereg dziatarh odniesionych osobno do transportu
drogowego, transportu kolejowego oraz rozwigzan multimodalnych.

Dodatkowo powiedzie¢ mozna rowniez, ze celem opracowania RPT w ujeciu
praktycznym jest wypracowanie zestawu kryteriéw doboru projektdw transportowych
prowadzgce do okreslenia listy inwestycji transportowych. Opisujgc szerzej, celem
sporzgdzenia dokumentu jest takze spetnienie warunku podstawowego: Kompleksowe
planowanie transportu na odpowiednim poziomie, okre$lonego w art. 15 ust. 1
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady.

1.3. Powiazania Regionalnego Planu Transportowego z innymi dokumentami

Realizacja celdw zawartych w RPT wpisuje sie w szereg dokumentéw strategicznych
poziomu miedzynarodowego, krajowego i regionalnego. Zgodnos¢ zatozen Planu z tymi
dokumentami gwarantuje, ze podejmowane dziatania w skali regionalnej harmonizujg z
kierunkami rozwoju ustalonymi na wyzszych szczeblach administracji. Oznacza to, ze
planowane dziatania nie sg przypadkowe, lecz stuzg osiggnieciu celdéw o charakterze
globalnym i dtugoterminowym.

1.3.1. Powigzania na poziomie wspélnotowym

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i rady (UE) 2016/2370 z dnia 14 grudnia 2016 r.
zmieniajgca dyrektywe 2012/34/UE w odniesieniu do otwarcia rynku krajowych
kolejowych przewozow pasazerskich i zarzqdzania infrastrukturq kolejowq

Akt ten ustanawia jednolity europejski obszar kolejowy ze wspdlnymi zasadami
dotyczacymi zarzadzania przedsiebiorstwami kolejowymi i zarzgdcami infrastruktury,
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finansowania infrastruktury i pobierania optat za dostep do infrastruktury, warunkéw
dostepu do infrastruktury kolejowej i przewozéw kolejowych oraz nadzoru regulacyjnego
nad rynkiem kolejowym. Utworzenie jednolitego europejskiego obszaru kolejowego
powinno zostac osiggniete poprzez rozszerzenie zasady otwartego dostepu do krajowych
rynkéw kolejowych oraz zreformowanie zarzadzania. infrastrukturg w celu zapewnienia
réwnego do niej dostepu. Podstawowy cel RPT ,,Integracja funkcjonalna regionu w skali kraju
i Europy jest zgodny z powyzszg Dyrektywa.

Wskazano tam, ze wzrost kolejowego ruchu pasazerskiego nie nadaza za rozwojem
innych rodzajow transportu. Utworzenie jednolitego europejskiego obszaru kolejowego
powinno przyczynic¢ sie do dalszego rozwoju transportu kolejowego jako wiarygodnej
alternatywy dla innych rodzajow transportu.

Ponadto art. 29 dyrektywy stanowi, ze rozwdj infrastruktury kolejowej oraz poprawa
jakosci kolejowych przewozéw pasazerskich sg kluczowymi priorytetami w ramach
promowania zrwnowazonego systemu transportu i mobilnosci w Europie. W tym
kontekscie wystepuje zbieznos$é miedzy celami aktu, a zatozeniami rozwoju infrastruktury
kolejowej w RPT.

Rozporzqdzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
paZdziernika 2007 r. dotyczgce ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego

Rozporzadzenie ma na celu utworzenie rynku wewnetrznego ustug publicznych w
zakresie transportu pasazerskiego. Cel ten realizowany jest poprzez uzupetnienie ogdlnych
przepiséw dotyczgcych zamodwien publicznych. Rozporzadzenie to okresla réwniez, jakie
warunki muszg by¢ spetnione, by wyptaty rekompensat przewidziane w umowach i
koncesjach na ustugi publiczne w zakresie transportu pasazerskiego mozna byto uznac za
zgodne z zasadami rynku wewnetrznego i wytagczone spod obowigzku zgtaszania Komisji
pomocy panstwa.

Biata ksiega ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”

Dokument przyjety 28 marca 2011 r. przez Komisje Europejska. Jest on prébg
nakres$lenia ram strategii dziatarn w perspektywie do 2050 roku. Zaktada przeniesienie
transportu z samochodowego do przyjaznych srodowisku gatezi transportu, w tym
transportu kolejowego oraz zmniejszenie emisji szkodliwych substancji do srodowiska.

Zrownowazony system transportowy jest mechanizmem napedzajgcym gospodarke,
dlatego strategia podkresla koniecznos¢ planowania infrastruktury w sposéb minimalizujgcy
negatywny wptyw na srodowisko. O powigzaniu w tym aspekcie z RPT swiadczy przyjecie
jako jeden z celdw horyzontalnych ,Minimalizacje negatywnego wptywu na globalne zmiany
klimatyczne oraz oddziatywania na $Srodowisko regionu”. Biata ksiega podkresla réwniez
koniecznos¢ zmian w sektorze transportu, w tym zmniejszenia dotacji do inwestycji



Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu Regionalnego Planu Transportowego wojewddztwa podlaskiego
na lata 2021-2027 (z perspektywa do 2030)

drogowych, a zwiekszenie dotacji do projektow przyjaznych srodowisku, takich jak transport
kolejowy i zegluga srédlgdowa i morska.

Podstawa realizacji zatozen dokumentu jest utworzenie multimodalnego systemu
transportowego. Optymalizacja taricuchéw logistycznych wykorzystujgcych rézne gatezie
transportu jest konieczna, zwtaszcza w odniesieniu do transportu dalekobieznego.

Biata ksiega zawiera 10 celdw na rzecz utworzenia konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu: poziomy odniesienia dla osiggniecia celu
ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych o 60%. Dokument zaktada m.in. zmniejszenie
energochtonnosci transportu, przeniesienie przewozéw na odlegtosci powyzej 300 km na
kolej, wzmocnienie bazy multimodalnej i stosowanie inteligentnych form zarzadzania oraz
pozyskiwanie czystej energii dla transportu. Powigzanie z tym zamierzeniem realizowane jest
przez cel podstawowy RPT ,Upowszechnienie rozwigzan intermodalnych w transporcie
towarowym, dalsze usprawnienie obstugi tranzytu”.

Europejski Zielony tad

Zmiana klimatu i degradacja srodowiska stanowig zagrozenie dla Europy i reszty
Swiata. Aby sprosta¢ tym wyzwaniom powstat plan dziatania Europejski Zielony tad. Ma on
pomac przeksztatci¢ UE w nowoczesng, zasobooszczedng i konkurencyjng gospodarke:

e ktdéra w 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazéw cieplarnianych netto
e w ktdrej nastgpi oddzielenie wzrostu gospodarczego od zuzywania zasobow
e w ktdrej zadna osoba ani zaden region nie pozostang w tyle.

Dokument zawiera analize i opis planowanych dziatan w obszarze szeregu sektoréw
problemowych.

W odniesieniu do transportu wskazano, ze wnosi on okofo 5 proc. do unijnego PKB i
zatrudnia ponad 10 min oséb w Europie. System transportu ma zatem kluczowe znaczenie
dla europejskich przedsiebiorstw i globalnych taiicuchéw dostaw. Jednoczesnie transport
naraza nasze spofeczenistwa na koszty: emisje gazéw cieplarnianych i zanieczyszczenia, hatas,
wypadki drogowe i zageszczenie ruchu.

Obecnie emisje z transportu stanowig okoto 25 proc. tacznych emisji gazow
cieplarnianych w UE i ich wartos¢ wzrosta w ostatnich latach. Dokument przedstawia
ambitny cel — Europa ma zostaé pierwszym kontynentem neutralnym dla klimatu, co
wymaga istotnych zmian w transporcie. Potrzebny jest jasny drogowskaz do
osiggniecia redukcji emisji gazow cieplarnianych zwigzanych z transportem o 90 proc. do
2050 r. Odzwierciedlenie idei zawiera przyjety w grudniu 2020 r. dokument — Strategia na
rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku
przysztosci.

Wizja rozwoju transportu w Europie obejmuje m.in.:
e znaczace ograniczenie emisji i zapewnienie bardziej zréwnowazonego charakteru
sektora,
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e skoordynowane europejskie podejscie do potaczen i transportu,

e zapewnienie, aby unijny system transportu byt odporny na przyszte kryzysy,

e wskazanie, ze ekologizacja mobilno$ci musi staé sie nowa licencjg na rozwdj sektora
transportu,

e transformacje cyfrowg zapewniajgcg ptynng i wydajng eksploatacje,

e zapewnienie by mobilnos¢ byta dostepna i przystepna cenowo dla wszystkich, aby
regiony wiejskie i oddalone byty lepiej potgczone, dostepne dla oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie i 0s6b niepetnosprawnych, a takze aby sektor oferowat
dobre warunki spoteczne i mozliwosci zmiany kwalifikacji oraz zapewniat atrakcyjne
miejsca pracy.

Podsumowujgc stwierdzono tutaj, ze Europa musi zmienic istniejgcy paradygmat
stopniowego wprowadzania zmian i dokona¢ gruntownej transformacji. Aby osiggng¢ te
systemowgq zmiane, Europa musi 1) uczyni¢ wszystkie rodzaje transportu bardziej
zrownowazonymi, 2) zadbac o szerokg dostepnos$¢ zréwnowazonych rozwigzan
alternatywnych w systemie transportu multimodalnego oraz 3) wdrozy¢ odpowiednie
zachety wspierajgce transformacje. Sa to trzy filary przysztych dziatan wdrazane przez
Wspdlnote.

Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2000 r.
ustanawiajgca ramy wspdlnego dziatania w dziedzinie polityki wodnej (Ramowa
Dyrektywa Wodna)

Dyrektywa ustanawiajgca ramy wspdlnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej,
bedaca wynikiem wieloletnich prac Wspdlnot Europejskich zmierzajgcych do lepszej ochrony
wod poprzez wprowadzenie wspdlnej europejskiej polityki wodnej, opartej na przejrzystych,
efektywnych i spdjnych ramach legislacyjnych. Zobowigzuje panistwa cztonkowskie do
racjonalnego wykorzystywania i ochrony zasobédw wodnych w mysl zasady zréwnowazonego
rozwoju.

Zapisy RDW wprowadzajg system planowania gospodarowania wodami w podziale na
obszary dorzeczy. Dla potrzeb osiggniecia dobrego stanu wdéd opracowane zostaty plany
gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy oraz program wodno-srodowiskowy kraju.

Dyrektywa wskazuje na koniecznos¢ dalszego integrowania ochrony i zrdwnowazonego
gospodarowania wodg z innymi dziedzinami polityk wspdlnotowych, w tym m.in. z polityka
transportowg. W zwigzku z tym przy realizacji dokumentéw sektorowych nalezy wzig¢ pod
uwage ich konsekwencje dla stanu wad.

1.3.2. Powigzania na poziomie krajowym

Rozporzqgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Akt ten okresla zakres planéw, ktore opracowywane mogg byé na réznych szczeblach
administracji publicznej, w celu koordynacji dziatan zwigzanych z transportem zbiorowym.
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W granicach wojewddztwa podlaskiego obowigzujg nastepujgce dokumenty
opracowane w oparciu o przepisy ww. rozporzadzenia:
e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wojewddztwa
podlaskiego,
e Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego w powiecie biatostockim,
e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
tomzynskiego.

Zwigzek planéw zrownowazonego rozwoju z projektem RPT przejawia sie gtéwnie w
celach wiekszej integracji regionu, ograniczenia wykluczeniem transportowym, a takze
poprzez rozwoj uktadéw komunikacyjnych najwiekszych miast wojewddztwa. Realizacja
zamierzen planu transportowego umozliwi poprawe jakos¢ infrastruktury i zwiekszy
dostepnosc terendw, na ktérych organizowany moze by¢ transport zbiorowy. RPT wskazuje
na wysokie znaczenie tego typu sposobu podrdzowania, a jego rozwdj jest pozgdany z uwagi
na cele srodowiskowe i koniecznos¢ rozwigzania problemu zakorkowania i braku miejsc
postojowych w miastach.

Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku
2020 z perspektywgq do roku 2030

Pierwszy dokument strategiczny, ktéry bezposrednio dotyczy kwestii adaptacji do
zachodzacych zmian klimatu.

Gtéwnym celem SPA2020 jest zapewnienie zrGwnowazonego rozwoju oraz
efektywnego funkcjonowania gospodarki i spoteczenstwa w warunkach zmieniajgcego sie
klimatu. W dokumencie wskazano priorytetowe kierunki dziatarh adaptacyjnych, ktére nalezy
podjaé¢ w najbardziej wrazliwych na zmiany klimatu obszarach, takich jak: gospodarka
wodna, rolnictwo, lesnictwo, réznorodnos$é biologiczna, zdrowie, energetyka, budownictwo i
gospodarka przestrzenna, obszary zurbanizowane, transport, obszary gorskie i strefy
wybrzeza.

Dokument wskazuje m.in., iz wiekszos¢ elementdéw systemu transportu, a zwtaszcza
infrastruktura, narazona jest na bezposrednie oddziatywanie czynnikéw klimatycznych,
funkcjonujgc w bezposrednim kontakcie z czynnikami atmosferycznymi. Do podjecia
efektywnych dziatarn adaptacyjnych i zapobiegawczych niezbedna jest prawidtowa ocena
wrazliwosci infrastruktury transportowej na czynniki klimatyczne bedaca efektem analizy
danych klimatycznych i pogodowych oraz ich wptywu na stan infrastruktury.

Przedmiotowy dokument nie wigze sie bezposrednio z planem. Przedstawia on jedynie
liste inwestycji i z zatozenia nie odnosi sie on do charakterystyki przedsiewzieé, rozwigzan
konstrukcyjnych ani nie dotyczy szczegétowych kwestii pdzniejszego utrzymania
infrastruktury. Zatozenia SPA2020 powinny byé uwzgledniane na dalszych etapach
przygotowania inwestycji oraz zarzadzania istniejgcg infrastrukturg. Niemniej jednak
realizacja projektéw daje mozliwos¢ wdrozenia pewnych rozwigzan, ktére posrednio stuzyé
bedg celom planu.
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Strategia Zrownowazonego Transportu do 2030 r.

Gtéwnym celem krajowej polityki transportowej przedstawionej w strategii jest
zwiekszenie dostepnosci transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu i efektywnosci sektora transportowego przez utworzenie spéjnego, zréwnowazonego,
innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego na poziomie
krajowym, europejskim i globalnym. Osiggniecie tego celu pozwoli na rozwijanie dogodnych
warunkéw, sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi gospodarczemu kraju.

Realizacja celu gtéwnego w perspektywie do 2030 r. wymaga podjecia nastepujgcych
dziatan:

e budowy zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej
konkurencyjnej gospodarce;

e poprawy sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

e zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci (chodzi m.in. o promocje transportu
zbiorowego);

e poprawy bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towaréw;

e ograniczania negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

e poprawy efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsiewziecia
transportowe.

Zatozenia, cele i dziatania wymienione w Regionalnym Planie Transportowym wpisujg
sie w zamierzenia strategii, a takze stanowig propozycje praktycznego wprowadzenia ich w
zycie.
Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 (KSRR 2030) to podstawowy dokument
strategiczny polityki regionalnej panstwa, ktéry nawigzuje do nowego modelu rozwoju
regionalnego Polski przyjetego w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
(z perspektywa do 2030 r.).

Dokument przedstawia cele polityki regionalnej oraz dziatania i zadania, jakie do ich
osiggniecia powinien podjac¢ rzad, samorzady: wojewddzkie, powiatowe i gminne oraz
pozostate podmioty uczestniczgce w realizacji tej polityki w perspektywie roku 2030. Jego
gtownym celem jest efektywne wykorzystanie endogenicznych potencjatéw terytoriéw i ich
specjalizacji dla osiggniecia zréwnowazonego rozwoju kraju, co tworzy¢ bedzie warunki do
wzrostu dochoddw mieszkancéw Polski przy jednoczesnym osigganiu spdjnosci w wymiarze
spotecznym, gospodarczym, srodowiskowym i przestrzennym. Natomiast celami
powigzanymi z projektem Regionalnego Planu Transportowego s3:

(1.1.) wzmacnianie szans rozwojowych obszaréw stabszych gospodarczo — wschodnia
Polska oraz obszary zagrozone trwatg marginalizacjg

(3.2.) wzmacnianie wspétpracy i zintegrowanego podejscia do rozwoju na poziomie
lokalnym, regionalnym i ponadregionalnym
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Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do roku 2030

Jest to najwazniejszy dokument dotyczacy tadu przestrzennego Polski okreslajacy
zasady polityki w dziedzinie zagospodarowania przestrzennego w celu efektywnego
wykorzystania przestrzeni. Stanowi rame dla innych dokumentéw strategicznych. Dokument
opiera sie na zbiorze zasad polityki przestrzennego zagospodarowania kraju
wyprowadzonych z ustrojowej zasady zrownowazonego rozwoju.

Wsrod nich szczegdlne znaczenie dla Regionalnego Planu Transportowego maja
nastepujace cele:

e Cel 1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w
przestrzeni europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu
policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej spéjnosci

e Cel 2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju
kraju, poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw do
rozprzestrzeniania sie czynnikdéw rozwoju, wielofunkcyjny rozwéj obszaréw
wiejskich wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow

e Cel 3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach
przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i
telekomunikacyjne;j

Celami Planu wpisujgcymi sie w zapisy KPZK jest integracja funkcjonalna regionu w
skali kraju i Europy i ograniczenie zagrozenia wykluczeniem transportowym. Realizacja
Regionalnego Planu Transportowego pozwoli na rozbudowe infrastruktury transportowe;j
miedzyregionalnej i wewnatrzregionalnej, a przez to wptynie na zwiekszenie integracji
miedzy poszczegdlnymi osrodkami. Ponadto skierowanie dodatkowych srodkow
finansowych na realizacje inwestycji transportowych, moze pozwoli¢ na niwelowanie rdéznic
infrastrukturalnych wojewddztwa podlaskiego wzgledem wojewddztw Polski Zachodnie;j.

Plan zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i
miedzynarodowe przewozy w transporcie kolejowym

Plany transportowe nalezg do zamierzen strategicznych zwigzanych z przygotowaniem
dtugofalowych dziatan ukierunkowanych na zréwnowazony rozwaéj transportu publicznego,
w tym wzrostu efektywnosci jego funkcjonowania. Rezultatem wdrazania wtasciwie
opracowanych planéw transportowych jest poprawa jakosci systemu transportowego przez
wzrost dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego w skali krajowej,
regionalnej i lokalne;j.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w transporcie
kolejowym formutuje podstawowe zasady funkcjonowania miedzywojewddzkich i
miedzynarodowych przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym, wykonywanych jako
przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w ramach publicznego transportu
zbiorowego na rynku objetym zasadami konkurencji regulowanej. Uwzgledniajgc
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infrastrukture transportowgq znajdujacg sie na obszarze objetym planem, preferowanymi
srodkami transportu pozostajg wytgcznie pojazdy kolejowe przeznaczone do wykonywania
przewozow pasazerskich na liniach normalnotorowych.

Plan bazuje na rozstrzygnieciach strategicznych dokumentéw rzgdowych
programujgcych rozwdj kraju, zachowujac z nimi komplementarnosc¢ i spéjnosé. Oznacza to,
Ze ma on charakter wtérny wobec obowigzujgcych zamierzen inwestycyjnych, nie wyznacza
tez ram dla realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko.
Uwzglednia zobowigzania sfery publicznej zwigzane z finansowaniem przez Ministra
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych kolejowych przewozéw pasazerskich.

Dokument ten okresla réwniez docelowg sie¢ komunikacyjng miedzywojewddzkich i
miedzynarodowych przewozéw pasazerskich w transporcie kolejowym oraz linie
komunikacyjne w wojewddzkich przewozach pasazerskich. W wojewddztwie podlaskim s3 to
m.in. potgczenia Biatystok — Ostroteka i tomza — Ostroteka, pokrywajace sie z wymienionymi
w RPT zadaniami inwestycyjnymi pn. ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 49 na odcinku
Sniadowo-tomza” oraz ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 36 na odcinku tapy-Sniadowo-granica
wojewddztwa”. Realizacja Regionalnego Planu Transportowego umozliwia zatem osiggniecie
zatozen okreslonych w Planie zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Krajowa Polityka Miejska

Dokument jest narzedziem dedykowanym realizacji celdow strategicznych w odniesieniu
do miast. Celem strategicznym jest wzmocnienie zdolnosci miast i miejskich obszarow
funkcjonalnych do tworzenia zréwnowazonego rozwoju, miejsc pracy i poprawy jakosci zycia
mieszkancow. Odnosi sie do 10 gtéwnych tematdéw. Sg nimi rozwadj przestrzenny,
partycypacja spoteczna, demografia, transport i mobilnos¢ miejska, niskoemisyjnosé i
efektywnos$¢ energetyczna, rewitalizacja, polityka inwestycyjna, rozwdj gospodarczy,
ochrona srodowiska i adaptacja do zmian klimatu oraz zarzgdzanie obszarami miejskimi.

Zbieznos¢ KPM z projektem planu transportowego przejawia sie m.in. w
wypracowanych w dokumencie zasadach prowadzenia polityki miejskiej:

e Zasada integralnosci: podporzadkowanie polityki miejskiej polityce rozwoju

e Zasada zintegrowanego podejscia terytorialnego (polityka miejska realizujgc
zintegrowane podejscie terytorialne odnosi sie do obszaréw funkcjonalnych, a nie
administracyjnych. Zasada ta oznacza takze realizowanie przedsiewzieé¢ w sposéb
skoordynowany, komplementarny i prowadzgcy do synergii)

e Zasada wielopoziomowego zarzgdzania (Zasada wielopoziomowego zarzgdzania
polega na Scistej wspotpracy i koordynacji dziatan miedzy administracjg rzgdowsa,
samorzgdami wojewddztw i samorzgdami lokalnymi w uktadzie pionowym oraz
poziomej wspodtpracy jednostek samorzadu terytorialnego dla osiggania
wyznaczonych celéw.)

Polityka Ekologiczna Paristwa 2030
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PEP 2030 to dokument stanowigcy doprecyzowanie zapiséw Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR), czyli gtdwnego planu gospodarczego kraju. W zwigzku z
powyzszym, cel gtéwny dokumentu, tj. Rozwdj potencjatu srodowiska na rzecz obywateli i
przedsiebiorcow, zostat przeniesiony wprost z SOR. Cele szczegdétowe zostaty natomiast
okreslone w odpowiedzi na zidentyfikowane w diagnozie najwazniejsze trendy w obszarze
srodowiska, w sposdb umozliwiajgcy zharmonizowanie kwestii zwigzanych z ochrong
Srodowiska z potrzebami gospodarczymi i spotecznymi. Realizacja celéw srodowiskowych
bedzie wspierana przez cele horyzontalne:

e Cel szczegétowy I: Srodowisko i zdrowie. Poprawa jakosci $rodowiska i

bezpieczenstwa ekologicznego
e Cel szczegétowy II: Srodowisko i gospodarka. Zréwnowazone gospodarowanie

zasobami Srodowiska
e Cel szczegbtowy IlI: Srodowisko i klimat. tagodzenie zmian klimatu i adaptacja

do nich oraz zarzadzanie ryzykiem klesk zywiotowych
e Cele horyzontalne: Srodowisko i edukacja. Rozwijanie kompetencji (wiedzy,

umiejetnosci i postaw) ekologicznych spoteczenstwa. Srodowisko i
administracja. Poprawa efektywnosci funkcjonowania instrumentéw ochrony
srodowiska
Wsréd dziatan dokumentu wymieniono m.in. wsparcie rozwoju transportu
niskoemisyjnego i zeroemisyjnego.

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025

Jako podstawowy cel polityki transportowej przyjmuje sie w dokumencie zdecydowang
poprawe jakosci systemu transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami
zrownowazonego rozwoju. Polityka zakfada, ze jako$¢ systemu transportowego jest jednym z
kluczowych czynnikéw decydujacych o warunkach zycia mieszkaficéw i o rozwoju
gospodarczym kraju i regionow.

Cele szczegodtowe Polityki sg nastepujace:

e Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnik poprawy
warunkéw zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki

e Cel 2. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument
rozwoju gospodarczego

e Cel 3. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego
e Cel 4. Integracja systemu transportowego — w ukfadzie gateziowym i terytorialnym

e Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa prowadzaca do radykalnej redukcji liczby wypadkdéw i
ograniczenia ich skutkéw (zabici, ranni) oraz — w rozumieniu spotecznym — do
poprawy bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdw transportu i ochrony tadunkéw

e Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko i warunki zycia
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Za priorytety krajowej polityki transportowej uznano m.in.:

e Radykalng poprawe stanu drég wszystkich kategorii (rehabilitacja i
wzmochnienie nawierzchni), rozwdj sieci autostrad i drég ekspresowych na
najbardziej obcigzonych kierunkach i powigzaniach z siecig transeuropejska,

e Poprawe bezpieczestwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby
Smiertelnych ofiar w wypadkach,

e Rozwdj systemoéw multimodalnych.

Szczegdblna uwaga kierowana jest na dziatania prowadzone w tych dziedzinach, gdzie
efekty bedg odczuwane przez mozliwie duzg liczbe uzytkownikdéw.

Polityka Transportowa Paristwa wyznacza ramy dla opracowywania strategii i
dokumentéw w dziedzinie transportu na nizszych szczeblach administracyjnych, formutujac
zatozenia i 0ogdlng wizje rozwoju. Tym samym tatwo stwierdzi¢ zbieznos¢ celéw dokumentu z
Regionalnym Planem Transportowym. Gtdwnym wspdlnym zatozeniem jest poprawa
dostepnosci transportowej i jakosci transportu, rozumiana jako czynnik poprawy warunkow
zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki.

1.3.3. Powiazania na poziomie wojewodzkim

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podlaskiego

Celem strategicznym dokumentu jest zréwnowazone zagospodarowanie przestrzeni
wojewddztwa podlaskiego sprzyjajgce rozwojowi spoteczno-gospodarczemu, spdjnosci
spotecznej i terytorialnej, konkurencyjnosci oraz wykorzystaniu potencjatu przyrodniczego,
kulturowego i potozenia przygranicznego.

Jednym z celéw czgstkowych jest natomiast poprawa dostepnosci komunikacyjnej
zewnetrznej i wewnetrznej wojewdédztwa podlaskiego poprzez rozwdéj infrastruktury
transportowej, ze zmniejszeniem kosztow Srodowiskowych (..). Realizacja celu odbywad sie
ma m.in. poprzez dziatania w zakresie modernizacji, budowy i przebudowy ponadlokalnej
infrastruktury drogowej i kolejowej, co znajduje bezposrednie przetozenie na ustalenia i cele
Regionalnego Planu Transportowego.

PZPWP zaktada realizacje duzej czesci inwestycji ujetych w Regionalnym Planie
Transportowym.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego 2030

Jest to kolejna aktualizacja najwazniejszego dokumentu strategicznego okreslajgcego
kierunki rozwoju wojewddztwa podlaskiego. Strategia stanowi odpowiedz na zmiany w
sytuacji spoteczno-gospodarczej regionu i wpisuje sie w harmonogram przygotowan do
kolejnej perspektywy finansowej UE.

Hastem przewodnim dokumentu jest Ambitne Podlaskie, a strategiczne cele rozwoju
regionu skupiajg sie wokdt dynamicznie rozwijajgcej sie gospodarki, zasobnych mieszkarncow
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i wspotpracy z partnerami w kraju i za granica. Podkreslono, ze nalezy rozwija¢ postawy
przedsiebiorcze w wojewddztwie, wspierac rozwdj firm, innowacje w firmach, ekologiczne
formy produkcji, technologie gospodarki w obiegu zamknietym, dziataé na rzecz ochrony
wartosci przyrodniczych wojewddztwa takze np. poprzez retencje wod.

Zapisy Strategii majg wptyw na przyszty program regionalny, kontrakt z rzgdem, na
wszelkie dokumenty rozwojowe w wojewddztwie (w tym plany rozwoju poszczegdlnych
sektoréw: transportu, zdrowia, polityki spotecznej, na strategie samorzadowe).

O powigzaniu Strategii z projektem RPT i jej ustaleniach w zakresie transportu pisza
jego autorzy:

»W obszarze transportu Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego 2030 w ramach
Celu strategicznego 2. Zasobni mieszkaricy uwzglednia potrzebe zapewnienia wysokiej
dostepnosci wewnetrznej i zewnetrznej wojewddztwa optymalnie wykorzystujgcej
uwarunkowania przyrodnicze, ekonomiczne i spoteczno-kulturowe, czego wyrazem jest Cel
operacyjny 2.3. Przestrzen wysokiej jakosci. Dostepno$é, postrzegana jako czynnik
decydujacy o atrakcyjnosci regionu — gospodarczej, jak i turystycznej, wymaga rozwoju i
modernizacji infrastruktury, szczegdlnie drogowej i kolejowej. Pomimo licznych inwestycji
drogowych i kolejowych (od roku 2010), wskazniki charakteryzujgce rozwéj transportu w
regionie sg niezadowalajgce i wcigz pozostajg na poziomie najnizszym w kraju. Strategia
Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego 2030 przewiduje, m.in. dziatania zwigzane z rozwojem
infrastruktury komunikacyjnej, obejmujgce budowe i modernizacje drég oraz linii
kolejowych, rozwdj transportu zbiorowego, budowe terminali intermodalnych i lotniska
regionalnego.

W celu wzmocnienia terytorialnej integracji regionu bedg wykorzystane europejskie
szlaki komunikacyjne, stanowigce o wtgczeniu wojewddztwa podlaskiego w szeroko
rozumiang wymiane miedzynarodowa. Wazne bedzie rowniez potozenie nacisku na
uzupetnienie i rozwéj infrastruktury komunikacyjnej stuzgcej mobilnosci wewnatrz
wojewddztwa. Dobre skomunikowanie, a co za ty idzie wzmocnienie powigzan
funkcjonalnych miedzy stolicg wojewddztwa a osrodkami subregionalnymi i ponadlokalnymi
bedzie przyczyniato sie do wzrostu spdjnosci wewnetrznej regionu. Stabo rozwiniety uktad
komunikacyjny, szczegdlnie w zakresie drég wojewddzkich o znaczeniu regionalnym oraz
ciggle niezadowalajacy stan infrastruktury kolejowej, stanowi istotng bariere do
wykorzystania potencjatéw wynikajgcych z potozenia geograficznego wojewddztwa.
Usytuowanie regionu wzgledem szlakdéw tranzytowych daje szanse na rozwijanie transportu
intermodalnego w przewozach towarowych.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego 2030 zauwaza rowniez potrzebe
realizacji w obszarze transportu strategii niskoemisyjnych, m.in. poprzez rozwé;j
niskoemisyjnego transportu miejskiego — publicznego transportu zbiorowego i transportu
rowerowego. W pofgczeniu ze wzrostem dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa, przy
poszanowaniu i wykorzystaniu walorow srodowiska przyrodniczego, realizacja planowanych
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zamierzen pozwoli wykorzystac potencjaty rozwojowe oraz zniwelowac stabosci roznych
czesci wojewddztwa.”

Tym samym realizacja dziatan RPT jest wprowadzeniem w zycie zatozen Strategii,
wyznaczajgcej kierunki dziatan i cele w zakresie transportu.

Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2017 — 2020 z
perspektywq do 2024 roku

Celem dokumentu jest stworzenie narzedzia do realizacji polityki ochrony srodowiska
na terenie wojewddztwa podlaskiego. Program okresla szereg celdw wyznaczonych w
oparciu o przeprowadzong ocene oraz zapisy dokumentdw rzgdowych i regionalnych, w tym
powigzane z projektem Regionalnego Planu Transportowego:

e Spetnienie wymagan w zakresie jakosci powietrza — ktére realizowane bedzie m.in.
poprzez modernizacje transportu w kierunku transportu niskoemisyjnego;

e QOgraniczenie emisji hatasu — realizowane poprzez budowe, rozbudowe i przebudowe
infrastruktury drogowej, realizowanej z uwzglednieniem koniecznosci ograniczenia
oddziatywan na Srodowisko oraz zycie i zdrowie ludzi (w tym usprawnienie organizacji
ruchu).

Plan Gospodarki Odpadami Wojewoddztwa Podlaskiego na lata 2016-2022

Zakres dokumentu dotyczy odpadéw wytworzonych na obszarze wojewdédztwa oraz
przywozonych na jego obszar, w tym odpadéw komunalnych, odpaddéw ulegajgcych
biodegradacji, odpadéw opakowaniowych i odpadéw niebezpiecznych.

Zaproponowane rozwigzania znajdg zastosowanie przy realizacji nowych inwestycji
budowlanych, w tym z zakresu transportu, podczas zagospodarowania badz
unieszkodliwiania powstatych odpadéw. Ponadto wskazano na wazng role efektywnego
transportowania odpaddw, do wdrazania ktérego bedg mogty przyczynié sie inwestycje
realizowane w ramach przedmiotowego planu.

2. Informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy
2.1. Podstawa prawna i zakres opracowania prognozy

Prognoze oddziatywania na srodowisko Regionalnego Planu Transportowego sporzadza
sie w celu okreslenia wptywu na Srodowisko zatozonych w nim celdw i dziatan.

Podstawe prawng opracowania prognozy stanowi Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie
srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko. Art. 46 ww. ustawy naktada
obowigzek przeprowadzenia procedury postepowania w sprawie oceny oddziatywania na
Srodowisko dokumentdéw wyznaczajgcych ramy dla pdzniejszych realizacji przedsiewzie¢
moggacych znaczgco oddziatywacé na srodowisko. Dokumentami, dla ktdrych jest wymagane
przeprowadzenie procedury oceny oddziatywania sg m.in. projekty polityk, strategii, planéw
lub programoéw z zakresu szeregu dziedzin, w tym réwniez transportu.
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Prognoza zostata wykonana zgodnie z art. 51 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeistwa w ochronie
srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko.

Zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na
Srodowisko zostat zgodnie z art. 53 ww. ustawy uzgodniony z:
e Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Biatymstoku pismem z dnia
10 czerwca 2021 r. znak WPN.411.2.4.2021.EC,
e Podlaskim Painstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Biatymstoku
pismem z dnia 21 czerwca 2021 r. znak NZ.0523.20.2021.

Zakres terytorialny opracowania obejmuje obszar wojewddztwa podlaskiego.

Stan srodowiska oraz zagrozenia wynikajace z realizacji Regionalnego Planu
Transportowego (RPT) przedstawiono w formie opisowej, zawartej w niniejszym
opracowaniu.

Szczegdlng uwage zwrdcono na nastepujace zagadnienia:

1) wptyw realizacji RPT na tereny objete ochrong prawng, w tym na obszary Natura
2000;

2) zapewnienie trwatosci proceséw przyrodniczych na terenach przewidzianych do
realizacji ustalen RPT;

3) eliminowanie lub ograniczanie zagrozen i negatywnego oddziatywania na
srodowisko, w tym na zachowanie uktadu ciggéw powigzan przyrodniczych i walory
krajobrazowe obszaru oraz jakos¢ zycia mieszkaricéw.

2.2. Cel opracowania prognozy i metody zastosowane przy jej sporzadzaniu

Celem opracowania prognozy oddziatywania na Srodowisko ustaler Regionalnego
Planu Transportowego jest identyfikacja i przewidywanie oddziatywania zamierzen o
implikacjach srodowiskowych na zdrowie ludzi oraz srodowisko biogeograficzne, a co za tym
idzie, zinterpretowanie i skuteczne przekazanie informacji o tych oddziatywaniach.

Prognoza zawiera mozliwie wyczerpujacy opis srodowiska w jego ztozonosci oraz
przewiduje jego zmiany spowodowane oddziatywaniem wprowadzonych don nowych

czynnikow.

W trakcie prognozowania uwzgledniono powigzania miedzy przyczynami i skutkami
oraz okreslono mozliwosci i zasady ograniczenia potencjalnych znaczacych oddziatywan na
srodowisko, zwigzanych z realizacjg postanowien dokumentu.

Przygotowanie prognozy obejmowato nastepujgce etapy:

e Etap | —obejmowat przeglad dokumentdw okreslajgcych charakterystyke
istniejgcego stanu zasobow srodowiska, uwzgledniajgc w sposéb szczegdlny
przewidywane znaczgce oddziatywanie oraz obszary prawnie chronione.
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Analizie poddano takze akty prawa lokalnego, krajowego i wspdlnotowego z
zakresu ochrony srodowiska i zrdwnowazonego rozwoju pod katem skutkdéw
srodowiskowych realizacji ustalen planu.

e Etap Il —dokonano w nim analizy i informacji o oddziatywaniach na srodowisko
projektowanych inwestycji drogowych i kolejowych. Dokonano oceny
oddziatywan na poszczegdlne elementy srodowiska ze wzgledu na rodzaj i
charakter oddziatywan (na etapie budowy i eksploatacji).

Na podstawie oceny dokonano podsumowania pod katem oddziatywan pozytywnych,
negatywnych, bezposrednich, posrednich, krétko i dtugoterminowych, odwracalnych i
nieodwracalnych.

Przeanalizowano takze mozliwos¢ skumulowanego i transgranicznego oddziatywania
planowanych inwestycji drogowych i kolejowych.

3. Propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkow realizacji
postanowien projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej
przeprowadzania

Zgodnie z wymogami dyrektyw proponuje sie prowadzenie monitoringu efektow
realizacji zatozen Regionalnego Planu Transportowego w zakresie opisanym ponizej. Celem
monitoringu jest opisanie zmian stanu Srodowiska w wyniku realizacji zatozen planu —
okreslenie czy zatozone srodki zapobiegawcze przyniosg zaktadany efekt.

Celem monitoringu Srodowiskowego jest ocena stanu srodowiska — wskazanie czy stan
srodowiska ulega polepszeniu czy pogorszeniu — poprzez gromadzenie, analizowanie i
udostepnianie danych dotyczgcych jakosci Srodowiska i zachodzgcych w nim zmian.
Monitoring jest rowniez podstawg oceny efektywnosci wdrazania polityki Srodowiskowe;.
Dostarcza informacji o efektach wszystkich dziatan na rzecz ochrony srodowiska.

Monitoring jakosci Srodowiska realizowany jest w ramach monitoringu regionalnego
wojewddztwa podlaskiego i prowadzony jest przez Generalng Inspekcje Ochrony
Srodowiska.

Do najwazniejszych wskaznikdw, ktére nalezatoby okresowo kontrolowaé naleza:
e jakos¢ powietrza atmosferycznego na terenie wojewddztwa podlaskiego,
e dtugosé odcinkdéw drég o ponadnormatywnym hatasie,
e procent mieszkancow narazonych na ponadnormatywny hatas,
e dtugosé odcinkéw drég wyposazonych w ekrany akustyczne.
e zmiany jakosci jednolitych czesci wod.

Kontrola i monitoring celdw i zadan Regionalnego Planu Transportowego powinny
obejmowac okreslenie stopnia wykonania poszczegdlnych zadan:
e okreslenie stopnia realizacji projektéw i celow,
e ocene rozbieznosci pomiedzy przyjetymi celami i dziataniami a ich wykonaniem,
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e analize przyczyn rozbieznosci.
4. Informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko

Ocena transgranicznego oddziatywania na srodowisko jest obligatoryjnym elementem
analizy strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko wynikajgcej z obowigzujgcych
przepiséw prawnych.

Wojewddztwo podlaskie potozone jest w bezposrednim sgsiedztwie Biatorusi i Litwy.
Wschodnia granica jest jednoczesnie zewnetrzng granicg Unii Europejskie;j.

W odniesieniu do inwestycji transportowych, podstawowe znaczenie dla oceny ryzyka
wystgpienia oddziatywan transgranicznych majg nie emisje, ale miejsca realizacji
przedsiewzie¢. W zwigzku z tym, potencjalnymi zrédtami oddziatywan mogtyby by¢ jedynie
przedsiewziecia realizowane bezposrednio na granicy wojewddztwa (kraju) lub w jej
bezposrednim sasiedztwie.

Z tresci art. 2 ust. 3 Konwencji z Espoo wynika, ze procedurze oceny oddziatywan
transgranicznych poddaje sie przede wszystkim konkretne przedsiewziecia inwestycyjne.

Wobec charakteru dokumentu oraz rodzaju, lokalizacji i skali uwzglednionych w nim
projektéw, nie stwierdzono ryzyka wystgpienia znaczacych transgranicznych oddziatywan na
Srodowisko na terenie panstw osciennych.

5. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Niniejsza prognoza oddziatywania na Srodowisko dotyczy projektu Regionalnego Planu
Transportowego wojewddztwa podlaskiego. Jest to kolejna edycja dokumentu
charakteryzujgcego sie¢ transportowg regionu i okreslajgcego mozliwe scenariusze
rozwojowe. W ramach RPT sporzgdzona zostata lista dziatan priorytetowych oraz wykaz
propozycji kryteridw pomocnych w wyborze konkretnych projektéw inwestycyjnych.

Dokument stanowi odpowiedzZ na wspdétczesne wyzwania rozwojowe, w tym
wynikajgce z otoczenia spoteczno-gospodarczego i politycznego. Efektem prac jest okreslenie
celéw: 5 podstawowych i 2 horyzontalnych.

Projekt RPT powigzany jest z szeregiem innych dokumentéw, w tym szczegdlnie z
ustaleniami Strategii Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego 2030, stanowigc w dziedzinie
transportu jej rozwiniecie i uszczegétowienie. Uwzglednione zostaty tu jednoczesnie
scenariusze rozwoju zawarte w dokumentach krajowych, wymagania przepiséw unijnych i
zatozenia transportu zréwnowazonego.

Proponowane inwestycje drogowe w wiekszos$ci odnoszg sie do przebudowy drég
wojewddzkich. Na kilku odcinkach realizowana bedzie ponadto budowa obwodnic
przebiegajgca po nowym $ladzie. Inwestycje te stuzy¢ bedg uzupetnieniu istniejgcego
systemu drdg oraz poprawie jego funkcjonowania.
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Projekty kolejowe obejmujg rewitalizacje (lub prace na linii) szesciu potgczen
regionalnych, a takze budowe i modernizacje przystankéw kolejowych oraz budowe tgcznicy
kolejowej w tapach.

W zwigzku z wymogami prawa europejskiego i krajowego, konieczne jest
przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko projektu Regionalnego
Planu Transportowego. Niniejsza prognoza sporzgdzona zostata na potrzeby tej oceny. Jej
zadaniem jest dostarczenie informacji na temat skutkéw dla srodowiska i zdrowia ludzi,
wynikajgcych z wdrozenia planowanego dokumentu.

Podczas prac nad dokumentem, szczegblng uwage zwrdcono na nastepujace
zagadnienia:
1) wptyw realizacji planu na tereny objete ochrong prawng, w tym na obszary Natura
2000;

2) zapewnienie trwatosci procesdw przyrodniczych na terenach przewidzianych do
realizacji ustalen planu;

3) eliminowanie lub ograniczanie zagrozen i negatywnego oddziatywania na
Srodowisko, w tym na zachowanie uktadu ciggdw powigzan przyrodniczych i walory
krajobrazowe obszaru oraz jakos¢ zycia mieszkaricéw.

W celu monitorowania skutkéw realizacji dokumentu zaproponowano poréwnanie
szeregu wskaznikéw dotyczgcych intensywnosci oddziatywan charakterystycznych dla
transportu w kilku odstepach czasowych: przed egzekucjg planu oraz na poszczegdinych
etapach realizacji.

Rozwazajgc mozliwos¢ transgranicznego oddziatywania na srodowisko stwierdzono, ze
pomimo przygranicznego potozenia wojewddztwa, rodzaj i skala projektéw nie beda
powodowaty oddziatywan o zasiegu wykraczajgcym poza granice kraju.

Brak realizacji dokumentu (czyli ,,opcja zero”) skutkowac bedzie utratg mozliwosci
zewnetrznego finansowania i koniecznoscig pokrycia catosci kosztéw realizacji inwestycji
transportowych ze srodkdéw wtasnych. Tym samym nie wszystkie zadania bedg mogty zostaé
zrealizowane, bgdz zostang przeprowadzone w ograniczonym zakresie. Oznacza to brak
bezposredniej ingerencji w sSrodowisko badz jej zmniejszenie, a tym samym ograniczenie
negatywnych oddziatywan, zwigzanych gtdwnie z etapem realizacji. Z drugiej strony brak
realizacji inwestycji oznacza¢ moze wzrost oddziatywania akustycznego wywotanego
pogarszajgcym sie stanem drdg oraz uniemozliwienie dziatan zapobiegajgcych skutkom
bezposredniej emisji zanieczyszczen do powietrza, co spowodowatoby nasilenie istniejgcych
obecnie oddziatywan na bezpieczenstwo i zdrowie ludzi.

W prognozie przedstawiono opis stanu srodowiska wojewddztwa podlaskiego, ktory
stanowit podstawe do dalszych ocen. Pod uwage wzieto poszczegdlne komponenty
srodowiska, ich stan i jakos¢, a takze ustanowione formy ochrony przyrody.
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Obszarami, na ktorych realizowane bedg dziatania wynikajgce z Regionalnego Planu
Transportowego, sg w ogromnej wiekszosci istniejgce ciggi drogowe oraz linie kolejowe. W
zwigzku z tym wystepujg tam presje na srodowisko charakterystyczne dla transportu:
wysokie poziomy hatasu, pogorszenie stanu gleb i szaty roslinnej w sgsiedztwie drog
wywotane emisjg zanieczyszczen.

Biorac pod uwage tre$¢ obowigzujgcych aktéw normatywnych stwierdzono, ze
poszczegdlne inwestycje, zakwalifikowane zostang do przedsiewzie¢ mogacych zawsze (badz
potencjalnie) znaczgco oddziatywac na Srodowisko. Oznacza to, ze ich realizacja uzalezniona
jest od wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Do gtéwnych problemdw ochrony srodowiska istotnych z punktu widzenia realizacji
Regionalnego Planu Transportowego naleze¢ beda:

e rozwigzywanie problemu krzyzowania sie na terenie wojewddztwa korytarzy
transportowych i ekologicznych,

e dotrzymanie dopuszczalnych pozioméw jakosci powietrza,

e redukcja emisji gazow cieplarnianych, a takze koniecznos¢ wypetnienia zobowigzan
dotyczacych polityki klimatycznej ustanowionych na szczeblu unijnym,

e dotrzymanie dopuszczalnych poziomow hatasu na terenach ,chronionych
akustycznie”,

e ograniczenie negatywnych oddziatywan na obszary i obiekty przyrodnicze objete
ochrong prawna.

Oceniajgc uwzglednianie celéw srodowiskowych przy opracowywaniu RPT przytoczono
przedstawiong w dokumencie analize celdw podstawowych i horyzontalnych. Jako ze za cele
horyzontalne przyjeto ,,minimalizacje negatywnego wptywu na globalne zmiany klimatyczne
oraz oddziatywania na Srodowisko regionu” oraz ,,poprawe bezpieczenstwa w ruchu
drogowym i kolejowym”, uznano ze sg one tozsame z wymienionymi wczesniej celami
Srodowiskowymi. Zestawienie opracowane przez autoréw RPT wykazato, iz realizacja
wszystkich celdw podstawowych zawiera komponent ograniczania negatywnego wptywu na
Srodowisko naturalne oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Podczas oceny oddziatywania na srodowisko Regionalnego Planu Transportowego
stwierdzono, ze:

e realizacja dokumentu nie wptynie znaczgco na bioréznorodnos¢ wojewddztwa,

e czes¢ zadan wymienionych w dokumencie przebiega kolizyjnie wzgledem form
ochrony przyrody; najczesciej przecinane sg obszary Natura 2000 i obszary
chronionego krajobrazu — czyli formy ochrony o najwiekszych powierzchniach;

e istniejg pewne ograniczenia realizacji indywidualnych projektéw wynikajgce z
przepisdw ochrony przyrody ustanowionych dla poszczegdlnych form ochrony,
jednak nie stanowig bezwarunkowej przeszkody, wymaga¢ mogg natomiast np.
przeprowadzenia kompensacji przyrodniczej, bgdz wykazania braku rozwigzan
alternatywnych,
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e realizacja niektérych projektow moze spowodowac negatywne oddziatywania na
formy ochrony przyrody, w tym obszary Natura 2000 i gatunki bedace przedmiotem
zainteresowania Wspélnoty, wiekszos¢ z nich zaliczono jednak do oddziatywan
stabych, cze$¢ z nich ustgpi po zakonczeniu etapu realizacyjnego, mozliwe jest
zmniejszenie ich natezenia badz zapobieganie ich wystgpieniu;

e inwestycje najprawdopodobniej nie bedg wigzaty sie z bezposrednim zniszczeniem
siedlisk ssakow i ptakéw, lecz mogg miejscowo wzmocnic efekt bariery i fragmentacje
wyznaczonych korytarzy ekologicznych; zastosowanie rozwigzan polegajgcych na
umozliwieniu migracji pozwoli ogranicza¢ natezenie oddziatywania, unikniecie
przecieé z korytarzami jest niemozliwe do realizacji,

e oddziatywanie na rosliny bedzie najintensywniejsze podczas realizacji inwestycji,
konieczna jest zatem inwentaryzacja przyrodnicza na terenach sgsiadujacych z
obszarem wykonania prac i zapobieganie nieumysinemu niszczeniu stanowisk
gatunkow chronionych;

e wsrod oddziatywan na ludzi wskazano na mozliwos$¢ lokalnych zmian natezenia
hatasu (miejscowe wzmocnienia, a takze ograniczenie emisji bagdz skierowanie jej na
tereny niezabudowane — co bedzie miato miejsce m.in. w przypadku realizacji
obwodnic) oraz poprawe warunkéw bezpieczenstwa w ruchu drogowym,

e nie stwierdzono ryzyka istotnego wptywu na stan i jakos¢ wéd powierzchniowych pod
warunkiem witasciwej organizacji prac, nawet w przypadku koniecznosci prowadzenia
prac w obrebie koryt rzecznych, choé wymaga to podjecia szczegdlnych srodkéw
ostroznosci; oddziatywanie na wody podziemne bedzie posrednie, pomijalne,

e oddziatywanie na powietrze zwigzane jest przede wszystkim z mozliwymi zmianami
emisji zanieczyszczen pochodzacych ze spalania paliw, ich intensyfikacja moze wigzaé
sie ze zwiekszeniem natezenia ruchu po realizacji inwestycji; prawdopodobne s3
rowniez ograniczenia w emisji spowodowane zwiekszeniem roli transportu
kolejowego czy poprawag ptynnosci ruchu,

e oddziatywanie na klimat wigze sie ze zmianami mikroklimatu w sgsiedztwie
inwestycji, a takze w ujeciu szerszym z emisjg CO,; liczba inwestycji i ich skala
pozwala na stwierdzenie, ze realizacja dokumentu bedzie mieé niewielki wptyw na
ostateczny bilans emisji gazéw cieplarnianych;

e oddziatywanie na krajobraz bedzie rézne dla kazdej z inwestycji, w wiekszosci ze
wzgledu na charakter projektdw zmiany beda lokalne, mato istotne dla wnetrz
krajobrazowych, subiektywne,

e brak istotnych oddziatywan na zasoby naturalne, zabytki oraz dobra materialne.

W ramach prac nie stwierdzono ryzyka wystgpienia znaczgcych negatywnych
oddziatywan zwigzanych z realizacjg dokumentu. Wynika to w duzej mierze z charakteru
analizowanego dokumentu i typédw zamierzen inwestycyjnych w nim ujetych. Dziatania te w
ogromnej wiekszosci stuzg modernizacji istniejgcego systemu transportowego. Nie
przewidziano tu utworzenia zupetnie nowych potgczen miedzymiastowych, najwiekszymi
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zmianami bedg natomiast obwodnice. Sg to odcinki zazwyczaj maksymalnie
kilkukilometrowe, w wiekszosci istnieje tam rowniez mozliwos¢ wariantowania — czyli
wyboru przebiegu najmniej kolizyjnego.

Najistotniejszym stwierdzonym problemem bedzie realizacja obwodnicy tap, ktéra
moze by¢ realizowana po czesci w granicach Narwianskiego Parku Narodowego. Jest to
sytuacja niepozadana nie tylko z uwagi na same przepisy ochrony przyrody, ale tez w zwigzku
z fragmentacjg sieci migracyjnej, ryzykiem zajecia stanowisk cennych zwierzat i roslin, a takze
ingerencjg w tereny hydrogeniczne. Niemniej oddziatywania tego nie sklasyfikowano jako
znaczace z uwagi na mniejsze zageszczenie gatunkdéw chronionych w skrajnej czesci, ktéra
moze by¢ zajeta, a takze z uwagi na dziatania minimalizacyjne, ktére mogg zosta¢ w tym
przypadku skutecznie wdrozone.

Nastepnie zaproponowano szereg dziatan minimalizujgcych powyzsze oddziatywania
(nie sg one wigzace przy wydawaniu decyzji administracyjnych). Zakres i skala przyjetych
rozwigzan bedzie rozpatrywana dla kazdej z inwestycji z osobna i dostosowana do lokalnych
uwarunkowan.

W prognozie nie wskazano koniecznosci przyjecia rozwigzan alternatywnych. Ze
wzgledu na charakter proponowanych inwestycji oraz konieczno$é dotrzymania standardow
ciggtosci infrastruktury, réwniez tej zlokalizowanej w obrebie form ochrony, za stuszne
uznano nadanie najwyzszego priorytetu ciggom o najistotniejszej funkcji, najwiekszym
natezeniu ruchu, bedgcych w ztym stanie oraz o najbardziej zaawansowanym stopniu
przygotowania. Na taka ocene wptyneto réwniez wykluczanie wystgpienia znaczgcych
negatywnych oddziatywan oraz koniecznosé¢ uzyskania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla kazdej z inwestycji przed rozpoczeciem realizacji.

6. Istniejacy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku
braku realizacji projektowanego dokumentu

6.1. Istniejacy stan srodowiska

Projektem Regionalnego Planu Transportowego objety zostat teren wojewddztwa
podlaskiego. Analizie poddano uktad transportowy jako catos¢, a takze zwigzane z nim cechy
przestrzeni jak dostepnos$é czasowa. Z tego wzgledu opis stanu srodowiska przedstawiony w
niniejszym rozdziale dotyczy catego terenu wojewédztwa.

Do opisu stanu oraz jakosci Srodowiska postuzono sie materiatami publikowanymi
przez organy ochrony srodowiska i inne instytucje administracyjne, a takze literature
przedmiotu, w tym m.in.:

e Dokumenty ochronne sporzadzone dla form ochrony przyrody, w tym plany zadan
ochronnych obszaréw Natura 2000,

e Geoserwis Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska,

e Metodyka sporzadzania strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko
przyrodnicze (na przyktadzie prognoz wptywu na srodowisko projektéw programu
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rozwoju i planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego),
M. Kistowski, [w] Problemy ocen srodowiskowych Nr 2[21], 2003.

e Monitoring $rodowiska Generalnej Inspekcji Ochrony Srodowiska,

e Ochrona tgcznosci ekologicznej w Polsce, W. Jedrzejewski, D. tawreszuk,
Biatowieza 2009,

e Opracowanie Ekofizjograficzne Wojewddztwa Podlaskiego, Biatystok 2011,

e Plany gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy Wisty, Niemna i Pregoty,

e Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Podlaskiego, Biatystok 2017,

e Prognoza oddziatywania na srodowisko dla Dokumentu Implementacyjnego do
Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r., Warszawa 2014,

e Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Regionalnego Planu Transportowego
wojewddztwa podlaskiego na lata 2014-2020, Biatystok 2016,

e Projekt korytarzy ekologicznych tgczgcych Europejskg Sie¢ Natura 2000 w Polsce,
Biatowieza 2005,

e Rejestr form ochrony przyrody Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w
Biatymstoku,

e Standardowe formularze danych dotyczgce obszaréw Natura 2000,

e Zagadnienia ochrony srodowiska w otoczeniu drdg, 1. Oledzka-Graffstein

Pofozenie geograficzne

Wojewddztwo podlaskie potozone jest w pétnocno-wschodniej Polsce. Jego pdtnocna
granica jest rownoczesnie granicg panstwa z Litwg, natomiast wschodni skraj oprdocz tego ze
jest panstwowa granicg z Biatorusig, stanowi jednoczesnie zewnetrzng granice Unii
Europejskiej. Wojewddztwami sgsiednimi sg warminsko-mazurskie i mazowieckie oraz, na
niewielkim potudniowym odcinku, wojewddztwo lubelskie.

Biorgc pod uwage podziat fizyczno-geograficzny Polski wedtug J. Kondrackiego
jednostkg dominujgca jest podprowincja Niz Wschodniobattycko-Biatoruski. Jedynie
zachodni skraj wojewddztwa nalezy do Nizu Srodkowoeuropejskiego.

RzeZzba terenu

Wojewddztwo podlaskie nalezy do typowo nizinnych regionéw Polski z powierzchnig
wyniesiong $rednio okoto 150 m n.p.m., przy srednim wyniesieniu kraju — 173 m n.p.m.
Najnizej potozony punkt — 95 m n.p.m. znajduje sie w zachodniej czesci regionu, nieco
ponizej ujscia Szkwy do Narwi w gminie Miastkowo, a punkt kulminacyjny — 298 m n.p.m. na
Goérze Rowelskiej na pétnocy w gminie Wizajny.

Rzezba pdétnocnej czesci regionu — Suwalszczyzny reprezentuje typ krajobrazu
mtodoglacjalnego pagdérkowatego i pojeziernego. W czesci potudniowej Suwalszczyzny
rozciaggajg sie ptaskie powierzchnie mtodoglacjalnych réwnin sandrowych pokrytych lasami
Puszczy i Pojezierza Augustowskiego.
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Rzezba srodkowej i potudniowej czesci wojewddztwa podlaskiego reprezentuje typ
krajobrazu staroglacjalnych wysoczyzn oraz dolin i réwnin akumulacyjnych. Na wyrdznienie
zastuguje szeroka i ptaska Kotlina Biebrzariska w okolicach wsi Wizna tgczaca sie z doling
Narwi. Dominujgcym elementem rzezby Wysoczyzn Podlasko-Biatoruskich sg wysoczyzny i
réwniny moreny dennej (Rdwnina Bielska, Wysoczyzna Biatostocka, Drohiczynska,
Wysokomazowiecka i Kolnenska oraz Wzgdrza Sokélskie). Jednym z najbardziej czytelnych
elementdw rzezby sg dwie generacje moren czofowych zlodowacenia Warty: strefa
tagodnych wzniesierh w potudniowej czesci ROwniny Bielskiej (Drohiczyn — Siemiatycze —
Kleszczele) oraz bardziej zaznaczajaca sie w krajobrazie strefa wzniesien watu Czerwonego
Boru na potudnie od tomzy.

Na zapleczu wzniesiet moreny czotowej wystepujg pagorki kemowe (okolice Kulesz
Koscielnych, tap i Sokét na Rowninie Bielskiej, a takze Turosni Koscielnej na Wysoczyznie
Biatostockiej) oraz waty ozéw koto Biategostoku, Kolna i Siemiatycz.

Dos¢ powszechne na tym obszarze sg takze formy erozyjne — gtéwnie rynny
subglacjalne. Powszechnie wystepujgce rowniny sandrowe tworzgce rozlegte i ptaskie
powierzchnie na Réwninie Kurpiowskiej i w dolinie dolnego Nurca na Réwninie Bielskie;j.
Tarasy rzeczne akumulacyjne tworzg znaczne powierzchnie tylko w dolinach: Bugu, Nurca,
Narwi i Biebrzy.

W wojewddztwie poza terenami powierzchniowej eksploatacji kruszyw naturalnych
brak jest wiekszych form rzezby pochodzenia antropogenicznego.

Budowa geologiczna

Obszar wojewddztwa podlaskiego lezy w obrebie prekambryjskiej platformy
wschodnio—europejskiej, w ktérej wyrdznia sie dwie jednostki tektoniczne: wyniesienie
mazursko—suwalskie i obnizenie podlaskie.

Utwory ery paleozoicznej wystepujg gtdwnie w potudniowej czesci wojewddztwa
(obnizenie podlaskie), a ich migzszos¢ siega okoto 100 m. Czes¢ pétnocna wojewddztwa
(wyniesienie mazursko—suwalskie) jest wtasciwie pozbawiona pokrywy paleozoicznej.

Utwory mezozoiczne sg reprezentowane przez skaty wszystkich okreséw tej ery
(mutowce, wapienie, dolomity, piaskowce, margle i kreda piszgca) o migzszosci od 200 do
800 m.

Brak jest ich w centralnej cze$ci Wysoczyzny Biatostockiej oraz w okolicach Bielska
Podlaskiego i wzdtuz doliny Bugu na wschdd od Siemiatycz. Migzszos$¢ utwordéw
trzeciorzedowych waha sie od 100 m do 224 m.

Na obszarze wojewddztwa podlaskiego wystepujg osady wszystkich zlodowacen.
Ostatnie zlodowacenie battyckie swoim zasiegiem objeto tylko tereny potozone na pdétnoc od
linii Grajewo — Rajgréd — Augustéw. Dominujgce znaczenie w strukturze geologicznej obszaru
majg osady zlodowacenia srodkowopolskiego. Pdzniejsze przeksztatcenia rzezby terenu
wigzaty sie ze wzmozong erozjg i denudacjg, wietrzeniem oraz procesami eolicznymi.
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Budowa geologiczna pdétnocnej czesci wojewddztwa podlaskiego jest efektem
procesow, jakie zachodzity na tym obszarze w trakcie trzech faz najmtodszego zlodowacenia
battyckiego.

Mniejsze znaczenie posiadajg osady rzeczne i rzeczno-jeziorne, a takze eoliczne. Do
form eolicznych zaliczy¢ nalezy waty i pola wydmowe oraz pola piaskéw. Migzszos¢ utworéw
czwartorzedowych wykazuje duzg zmienno$¢ od 1069 m w okolicach J. Okragtego, 200 m w
okolicach Sokétki, do okoto 90 m w okolicy Ciechanowca.

Wody powierzchniowe

Obszar wojewddztwa potozony jest w catosci w zlewisku Morza Battyckiego w dorzeczu
Wisty, Pregoty i Niemna. Gtéwnym systemem rzecznym jest system rzeki Narew i jej
doptywow obejmujacy okoto 68% powierzchni regionu. Zlewnia Bugu zajmuje okoto 21,5%
powierzchni potudniowej czesci wojewddztwa. Zlewnie tych rzek posiadajg w wiekszosci
cechy typowe dla zlewni nizinnych. Dominujg meandrujgce koryta rzek, tworzgce rozlegte
doliny, czesto o charakterze podmoktym i bagienno-torfowym. Znaczne obszary zlewni rzek
pokrywaija taki i powierzchnie le$ne, objete réznymi formami ochrony prawnej. Ca 10,5%
powierzchni wojewdédztwa w czesci potnocnej lezy w dorzeczach rzek Niemna i Pregoty,
uchodzacych bezposrednio do Battyku. Jest to obszar o silnie wyksztatconym rezimie
rzecznym i o najdtuzej trwajacych zjawiskach lodowych.

Dyspozycyjne zasoby wod ptynacych zlewni rzeki Narew z doptywami wynoszg
689,3 min m?, przy uwzglednieniu zachowania w rzekach przeptywu nienaruszalnego (Qy).
Wielkos¢ tych zasobdw przy ich petnym wykorzystaniu z pominieciem strat mogtoby
uzupetni¢ niedoboér opadédw w wysokosci ok. 70 mm w roku.

Najwieksze w wojewddztwie zasoby wdd jeziornych znajdujg sie na Suwalszczyznie
oraz w obrebie Pagérkédw Augustowskich. Jezior o powierzchni wiekszej niz 0,5 hektara jest
okoto 310, a najwiekszymi sg: Wigry, Hancza, Szurpity. Pozostaty obszar wojewddztwa jest
ubogi w wody stojace.

Ze zbiornikéw sztucznych najwiekszym jest zalew na Narwi — Siemianéwka
o powierzchni ca 3 150 ha. Z innych zbiornikdw wodnych na uwage zastuguja stawy rybne w
Wojdach, tawsku, Walitach i Topilcu oraz zbiorniki Dojlidy — Biatystok, Sokdétka, Milejczyce
i Siemiatycze.

Zgodnie z Ramowg Dyrektywg Wodng zarzgdzanie zasobami wodnymi musi by¢
realizowane na obszarach dorzeczy (jednostek zlewniowych) w celu skoordynowania tych
dziatan w ramach systemow ekologicznych, hydrologicznych i hydrogeologicznych, dgzac do
osiggniecia celéw srodowiskowych.

Monitoring wéd ptynacych przeprowadzany przez GIOS na podstawie danych z lat
2014-2019 wskazuje na zty stan wéd. Sposrdd JCWP objetych monitoringiem w woj.
podlaskim zaledwie jedna osiggneta dobry stan (RW80001864552 Sarnetka — Mityriska
Rzeczka, ktora i tak nie zostata przebadana w petnym zakresie). W okoto 20 JCWP nie byto
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mozliwosci przeprowadzenia oceny, 20 kolejnych nie byto objete monitoringiem. We
wszystkich pozostatych stwierdzono zty stan wod. O ocenie decydowat najczesciej zty stan
chemiczny badanych JCWP. Stan (lub potencjat) ekologiczny wiekszosci przebadanych czesci
wod oceniono jako umiarkowany.

Ponadto w niemonitorowanych JCWP stan okreslono metodg przeniesienia, wsréd
ktérych dwie sklasyfikowano jako charakteryzujgce sie dobrym stanem.

Zanieczyszczenia powietrza

Na poziom stezen zanieczyszczen w powietrzu majg wptyw: wielko$¢ naptywowej i
lokalnej emisji zanieczyszczen do powietrza, warunki klimatyczne i topografia terenu.

Wojewddztwo, podobnie jak cata Polska, znajduje sie pod wptywem dominujacej
zachodniej cyrkulacji mas powietrza, co sprzyja naptywowi zanieczyszczen z dalszych
odlegtosci, w tym z terenéw uprzemystowionych w Polsce i Europie.

Do substancji majacych najwiekszy udziat w emisji zanieczyszczen z proceséw spalania
energetycznego naleza: dwutlenek siarki, tlenki azotu, tlenek wegla i pyly. Pozostate rodzaje
zanieczyszczen emitowane z zaktadéw przemystowych zlokalizowanych w wojewdédztwie
wynikajg z rodzaju produkcji i stosowanej technologii.

Najwiekszy udziat w ogdlnym bilansie zanieczyszczen w obszarze wojewddztwa ma
trudny do oszacowania sektor tzw. niskiej emisji ze zrédet matych i niezorganizowanych, do
ktorych zalicza sie gtéwnie paleniska domowe, mate kottownie oraz obiekty rzemieslniczo-
ustugowe.

Przeprowadzona ocena jakosci powietrza za 2020 rok wskazata przekroczenia
wybranych pozioméw — kryteridow, okreslonych w przepisach prawa dla poszczegdlnych
substancji zanieczyszczajgcych powietrze atmosferyczne w strefach wojewddztwa
podlaskiego.

Strefy, w ktérych zanotowano przekroczenia norm jakosci powietrza:

strefa Aglomeracja Biatostocka ze wzgledu na przekroczenia:

- poziomu docelowego stezen benzo(a)pirenu zawartego w pyle PM10, okreslonego ze
wzgledu na ochrone zdrowia ludzi,

- poziomu celu dtugoterminowego stezen ozonu (max8-h) okreslonego ze wzgledu na
ochrone zdrowia ludzi,

strefa podlaska ze wzgledu na przekroczenia:

- poziomu dopuszczalnego dla doby dla pytu zawieszonego PM10, okreslonego ze
wzgledu na ochrone zdrowia ludzi,

- poziomu dopuszczalnego dla pytu PM2,5 (Il faza) — stezenie srednioroczne, kryterium
ochrona zdrowia ludzi,

- poziomu docelowego dla benzo(a)pirenu zawartego w pyle PM10, okreslonego ze
wzgledu na ochrone zdrowia ludzi,
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- poziomu celu dtugoterminowego stezen ozonu (max 8-h) okreslonego ze wzgledu na
ochrone zdrowia ludzi,

- poziomu celu dtugoterminowego stezen ozonu (AOT40) okreslonego ze wzgledu na
ochrone roslin.

Dazenie do poprawy jakosci powietrza powinno staé sie jednym z piorytetowych celéw
wiadz samorzadowych. Polska jest krajem o najgorszej jakos$ci powietrza w Unii Europejskiej,
a w miesigcach zimowych powietrze w niektorych polskich miastach jest gorsze niz w
Chinach styngcych ze ztego stanu srodowiska. Podwyzszone wartosci stezen zanieczyszczen
w powietrzu posiadajg udowodnione dziatanie kancerogenne.

Zagrozenia klimatu akustycznego

Hafas jest jednym z czynnikéw majacych duzy wptyw na zycie i zdrowie ludzi,
oddziatywujac zaréwno na sfere psychiczna, jak i sprawnosc fizyczng cztowieka.

Do najwazniejszych czynnikéw majgcych wptyw na akustyke wojewddztwa podlaskiego
zaliczy¢ nalezy komunikacje drogowg, w niewielkim stopniu komunikacje kolejows i lotniczg

oraz hatas przemystowy, ktérych ucigzliwos¢ ma charakter lokalny o stosunkowo nieduzym
zasiegu.

Hatas drogowy

Hatas drogowy jest obecnie najpowszechniejszym i najbardziej ucigzliwym zrodtem
hatasu w srodowisku zurbanizowanym, wykazujgcym statg tendencje wzrostowg. Na
podstawie systematycznych pomiaréw natezenia hatasu stwierdzono, ze dla zabudowy
mieszkaniowej najbardziej ucigzliwe sg przekroczenia wystepujgce w porze nocnej, ktére
mieszczg sie w granicach od 6,8 dB do 21,6 dB.

Likwidowanie zagrozen ponadnormatywnych hatasem drogowym wymaga szeregu

dziatan w planowaniu i realizacji infrastruktury drogowej, zmierzajacych do:

e budowy obwodnic miast,

e eliminacji ruchu ciezkiego tranzytowego z jednostek osadniczych,

e poprawy parametrow technicznych uktadéw ulicznych,

e eliminacji duzych potokdw ruchu ulicznego z zespotéw zabudowy mieszkaniowe;j,

e zwiekszania udziatu komunikacji zbiorowej w przewozach pasazerskich w miastach,

e zwiekszenia udziatu kolei w przewozach towarowych i pasazerskich.

Hatas kolejowy

Hatas kolejowy w wojewddztwie z uwagi na matg gestosc sieci kolejowej oraz
natezenie ruchu posiada niewielkie znaczenie i od kilkunastu lat wykazuje na czesci tras
tendencje spadkowgq. Najwieksze zagrozenie hatasem kolejowym wystepuje na trasie
Warszawa — Biatystok oraz na odcinkach przebiegu linii kolejowych przez obszary parkow
narodowych i krajobrazowych Biatystok — Sokdtka — Augustéw i Biatystok — Grajewo.
Zmniejszenie zagrozenia hatasem kolejowym nastgpi w wyniku projektowanej modernizacji
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infrastruktury i taboru, stosowania zabezpieczen technicznych oraz odpowiednich rozwigzan
planistycznych w otoczeniu tras kolejowych w miastach i ich obszarach funkcjonalnych.

Hatas przemystowy

Hatas przemystowy w wojewddztwie stanowi zagrozenie o charakterze lokalnym i
wystepuje gtéwnie w zespotach przemystowych miast, tracgc sukcesywnie na znaczeniu. W
emisji hatasu wzrasta udziat réznego rodzaju zaktadéw ustugowo—produkcyjnych
lokalizowanych wsréd zabudowy mieszkaniowej, jednak jest to oddziatywanie lokalne.

Do zagrozen akustycznych zalicza sie tez rozwdj transportu dostawczego oraz szerokie
stosowanie urzadzen klimatyzacyjnych. Zapobieganie zagrozeniom hatasem przemystowym
wymaga w szczegdlnosci ustanawiania stosownych norm w planach miejscowych i ich
egzekwowania oraz eliminowania technologii emitujgcych wysoki poziom hatasu, a takze
zabezpieczen technicznych.

Hatas komunalny

Hatas komunalny wystepuje w budynkach mieszkalnych i obiektach uzytecznosci
publicznej. Zrédtem powstania hatasu sg wezly cieplne, zsypy, dzwigi, ustugi wbudowane,
sprzet audiowizualny i inny. Przeciwdziatanie temu hatasowi wymaga stosownych rozwigzan
w zakresie projektowania architektonicznego i techniki budowlane;.

Wody podziemne

Wody podziemne o znaczeniu uzytkowym wystepujg w piaszczysto-zwirowych
przewarstwieniach utworéw czwartorzedowych, trzeciorzedowych i weglanowych utworach
kredy. Wystepujg one na niewielkim obszarze potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa,
a ich strop znajduje sie na gtebokosci 100-150 m.

W obrebie utwordow czwartorzedowych wystepuje kilka pozioméw wodonos$nych,
ktorych powierzchnia stropu jest bardzo zréznicowana (gtebokos¢ 15-100 m), a ich migzszo$é
wynosi srednio 10-40 m.

W obrebie pietra czwartorzedowego zlokalizowane sg gtéwne obszary rezerw wéd
podziemnych — Gtéwnych Zbiornikdw Wdd Podziemnych:

e nr216,Sandr Kurpie” o powierzchni 2180 km? i zasobie ca 300 tys. m3/d,

e nr 217 ,Pradolina rzeki Biebrzy” o powierzchni 1295 km? i zasobie ca 200 tys. m>/d,

III

e nr 218, Pradolina rzeki Suprasl” o powierzchni 85,8 km? i zasobie ca 2364 m>/h,

e nr215 ,Subniecka Warszawska” — zbiornik trzeciorzedowy o powierzchni 51000 km? i
zasobie ca 250 tys. m®/d.

W wojewddztwie podlaskim wystepujg obszary o ograniczonych zasobach
czwartorzedowych wdéd podziemnych — rejon Puszczy Biatowieskiej, dorzecza rzek Nurca,
Sidry i tososnej oraz rejony Wysoczyzny Kolnenskiej.
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Rejon Puszczy Augustowskiej jest obszarem wystepowania czwartorzedowych wod
podziemnych bez izolacji narazonych na réznego rodzaju zanieczyszczenia.

Analogicznie do jednolitych czesci wéd powierzchniowych, na terenie wojewddztwa
wydzielono 11 jednolitych czesci wéd podziemnych (JCWPd), ktére stanowig podstawowe
jednostki gospodarki wodnej i do ktérych odnoszg sie ustalenia planéw gospodarowania
wodami, w tym dziatania zmierzajgce do osiggniecia celéw srodowiskowych.

Poziomy wodonosne wrazliwe na zanieczyszczenia z powierzchni terenu zajmuja
prawie 8% jego obszaru, umiarkowanie wrazliwe 71%, natomiast pozostate 21%, to poziomy
dos¢ dobrze izolowane. Dziatalnos$¢ gospodarcza cztowieka zwigzana z ingerencjg w obieg
wod wywiera wptyw na jakosc i ilos¢ zasobow wdd podziemnych.

Monitoring wéd podziemnych prowadzony jest przez Panstwowy Instytut Geologiczny
— Panistwowy Instytut Badawczy, na zlecenie Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, w
ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska. Dane za rok 2019 wskazuja na dobry stan
chemiczny i ilosciowy wszystkich JCWPd potozonych w granicach wojewddztwa podlaskiego.

Gleby i przydatnosc¢ rolnicza gruntéw

Na obszarze wojewddztwa podlaskiego podstawowym materiatem glebotwérczym sg
plejstocenskie piaski i zwiry, gliny i pyty oraz holocenskie torfy, namuty, utwory aluwialne
i deluwialne oraz piaski eoliczne, ktére wytworzyty nastepujgce rodzaje gleb:

e gleby piaskowe i zwirowe na Réwninie Augustowskiej,

e gleby brunatne na Pojezierzu Suwalskim i Etckim, Wysoczyznach Kolnenskiej i
Biatostockiej, czesci Wysokomazowieckiej i Drohickiej, czes¢ Rdwniny Bielskiej,

e gleby brunatne w strefie moren Czerwonego Boru,

e gleby bielicowe i pseudobielicowe na czesci Wysoczyzny Wysokomazowieckiej,
wschodniej czesci Wysoczyzny Drohickiej, Rowniny Bielskiej, sSrodkowej i
potudniowej czesci Pojezierza Zachodniosuwalskiego oraz pétnocnej czesci
Pojezierza Pétnocnosuwalskiego, niektérych fragmentéw Wysoczyzny
Biatostockiej, czesci Miedzyrzecza tomzyniskiego i pozostatej strefy Czerwonego
Boru,

e gleby bagienne reprezentujg gtdwnie gleby torfowe zajmujgce dna dolin
rzecznych,

e gleby murszowo-torfowe w zmeliorowanych i odwodnionych dolinach: Biebrzy,
Brzozowki, Narwi, Nurca, Orlanki, Sidry, Suprasli i wzdtuz Kanatu Augustowskiego
oraz w wiekszych obnizeniach Michatowa, Grédka, Suraza i Sokotki,

e gleby mutowo-torfowe i torfowo-mutowe w dolinach Biebrzy i Narwi,

31



Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu Regionalnego Planu Transportowego wojewddztwa podlaskiego
na lata 2021-2027 (z perspektywa do 2030)

e gleby murszowo-mineralne i murszowate w obnizeniach Réwniny Kurpiowskiej,
obszarach bagiennych Kotliny Biebrzanskiej, w dolinie Nurca, Nurczyka, Narewki,
Neresli, Ploski,

e mady w niezabagnionych partiach doliny Bugu i Narwi oraz niewielkie ptaty w
mniejszych dolinach rzecznych.

W strukturze bonitacyjnej najwiekszy odsetek stanowig gleby IV (46,0%) i V (29,6%)
klasy. Gleby klasy Il obejmuja zaledwie 6,9 % ogdlnej powierzchni uzytkdw rolnych
wojewddztwa. Najbardziej warto$ciowe gleby klas | i [l wystepujg sporadycznie —tgcznie 54
ha. W poréwnaniu do przecietnych warunkéw w Polsce jako$¢ uzytkéw rolnych regionu jest
znacznie gorsza, poniewaz gleby grupy I-1V stanowig w kraju 65,9% areatu uzytkéw rolnych, a
w wojewddztwie podlaskim tylko 52,9%.

Uwarunkowania przyrodnicze produkcji rolniczej w wojewddztwie podlaskim sg gorsze
niz przecietnie w kraju, zaréwno pod wzgledem jakosci rolniczej przestrzeni produkcyjnej, jak
i cech agroklimatu.

Fauna i flora

Specyfika klimatyczna wojewddztwa podlaskiego powoduje, ze na jego obszarze
nastepuje przenikanie sie elementéw srodkowo-europejskich i pétnocno-wschodnich
(borealnych).

Gtéwnym uwarunkowanym klimatycznie typem roslinnosci w wojewddztwie sg lasy, z
29 typami zbiorowisk lesnych oraz 3 zespotami zaro$lowymi zgrupowanymi w 5 klasach:
boréw, bordw lisciastych i mieszanych, olséw, torfowisk wysokich i tegédw nadrzecznych. Lasy
zajmujg 634,8 tys. ha, co przektada sie na wskaznik lesistosci wynaszacy 31%, przy 29,6%
ogoétem w Polsce. Pod wzgledem lesistosci wojewddztwo podlaskie znajduje sie na 7 pozycji
w kraju. Dominujgcymi siedliskami sg siedliska boru $wiezego i mieszanego Swiezego oraz
siedliska lasu mieszanego Swiezego i lasu $wiezego. W strukturze gatunkowej zdecydowanie
przewaza sosna z mniejszym udziatem swierka, a nastepnie olchy, brzozy, debu i jesionu. Na
obszarze wojewddztwa wystepuja trzy duze i dobrze zachowane kompleksy puszczanskie:
Puszcza Augustowska, Puszcza Biatowieska i Puszcza Knyszyniska oraz fragmenty Puszczy
Kurpiowskiej. Okoto 18% powierzchni lesnej w wojewddztwie stanowig lasy ochronne —w
tym Lesne Kompleksy Promocyjne Puszczy Biatowieskiej i Puszczy Knyszynskiej.

Uzupetnieniem zbiorowisk le$nych jest roslinnos¢ wodna.

Zbiorowiska tgkowe powstate w wyniku wycinania wilgotnych i bagiennych laséw na
obszarze wojewddztwa utworzyty 23 zespoty roslinnosci fgkowe]j. W wiekszosci sg to zespoty
naturalne, ktdre rozprzestrzenity sie na siedliska wtdrne, antropogeniczne.

Na terenach dziatalno$ci cztowieka wyksztatcita sie roslinnosc segetalna — wystepujaca
na polach uprawnych i w ogrodach oraz roslinno$¢ ruderalna wystepujaca przy osiedlach
ludzkich, obiektach przemystowych i szlakach komunikacyjnych.
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Swiat zwierzecy woj. podlaskiego reprezentuja ssaki, ptaki, gady, ptazy, ryby i minogi
oraz bezkregowce. Fauna ssakow wojewddztwa podlaskiego liczy obecnie 60 gatunkéw.
Najwiekszym roslinozernym zwierzeciem wojewddztwa jest zubr. Wystepuje tu réwniez fos,
jelen, sarna, dzik i konik polski. Z 15 gatunkéw ssakéw drapieznych w Polsce, 12 wystepuje w
wojewddztwie. Sg to m.in. wilk, rys, lis, jenot, borsuk, wydra, kuna lesna i gronostaj.
Najwieksze skupiska fauny sg w Puszczy Biatowieskiej, Knyszyniskiej i Augustowskie;.

Najliczniej reprezentowang grupa ssakow na terenie wojewdédztwa podlaskiego sg
gryzonie, wsréd ktérych stwierdzono wystepowanie 19 gatunkéw. Réwniez licznie wystepuja
tu nietoperze — 14 gatunkéw i ssaki owadozerne — 8 gatunkéw.

Stwierdzono wystepowanie ponad 300 gatunkéw ptakéw na 428 notowanych w
Polsce, z tego prawie 200 to gatunki legowe, co stanowi okoto 95% gatunkdw gniazdujgcych
w kraju. Gatunkami zagrozonymi w skali swiatowej, objetymi miedzynarodowymi
konwencjami — Berneniskg i Boriskg oraz Dyrektywag Ptasig Unii Europejskiej, a wystepujgcymi
w wojewddztwie sg: kania rdzawa, bielik, derkacz i wodniczka. W wojewddztwie podlaskim
znajdujg sie stanowiska legowe prawie wszystkich gatunkéw wpisanych do Polskiej
Czerwonej Ksiegi Zwierzat.

W granicach wojewddztwa stwierdzono obecnos¢ 7 sposrod 8 gatunkéw gadow oraz
13 sposrdd 18 gatunkdw ptazéw wystepujacych w Polsce.

Duza ilo$¢ i réznorodnos¢ wod na obszarze wojewddztwa sprzyja bogactwu ryb, wsréd
ktérych stwierdzono wystepowanie 45 gatunkdw oraz 2 gatunkdw minogow.

Fauna bezkregowcéw w wojewddztwie podlaskim jest wcigz jeszcze nie w petni
poznana. Najliczniejszg grupa stanowig owady. Dotychczas stwierdzono obecnosé 9 282
gatunkéw.

Gtéwnymi zagrozeniami fauny i flory jest na terenach lesnych wyrab starodrzewu i
drzew dziuplastych, sadzenie monokultur, stosowanie zrebéw zupetnych, spadek poziomu
wod gruntowych, osuszanie, rozwdj infrastruktury drogowej, rozwéj zabudowy
mieszkaniowej rozproszonej, a w dolinach rzek obnizenie poziomu wéd gruntowych
prowadzgce do mineralizacji torfu, co powoduje ustepowanie roslinnosci typowo bagienne;j,
wkraczanie ekspansywnych roslin i zanik zbiorowisk pierwotnych oraz zaniechanie
uzytkowania tak i pastwisk powodujgce ich zarastanie wyzszg roslinnoscig.

Warunki klimatyczne

Obszar wojewddztwa podlaskiego znajduje sie pod wptywem dominujgcej zachodniej
cyrkulacji mas powietrza. Potozenie w chtodnym regionie termicznym Polski sprawia, ze
$rednie roczne wartosci temperatury powietrza (6,8°C w Biatymstoku) sg o 3-4°C nizsze, niz
na zachodnich krancach Polski. W Wizajnach k. Suwatk znajduje sie tzw. biegun zimna
w Polsce.

Srednia suma opadu rocznego wynosi 593 mm, przy maksimum — ponad 650 mm
w okolicach Wizajn i minimum — ponizej 550 mm w okolicach tomzy. Pokrywa $niezna
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wystepuje od poczatku listopada do konca kwietnia, a najdtuzej Snieg zalega w rejonie
Suwatk, srednio 90 dni w roku.

Obszar Suwalszczyzny zaliczany jest do terendw o najwiekszej czestosci wystepowania
wiatru z porywami pojawiajgcymi sie gtéwnie w sezonie zimowym, ze zwiekszong czestoscig
cyklonalnej cyrkulacji zachodniej.

Okres wegetacyjny wynosi od ponizej 200 dni w pdtnocnej czesci regionu do okoto
210 dni w pasie gmin potozonych przy zachodniej granicy wojewddztwa.

6.2. Obszary prawnie chronione i powigzania ekologiczne

Obszary chronione na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie
przyrody zajmuja 42% powierzchni wojewddztwa.

Parki narodowe

Na obszarze wojewddztwa podlaskiego sg cztery parki narodowe, zajmujgce tgcznie
powierzchnie 92 169,2 ha, w tym:

Biatowieski Park Narodowy obejmuje Park Patacowy oraz Osrodek Hodowli Zubréw z
Rezerwatem Hodowlanym Zubréw i Rezerwatem Pokazowym Zwierzat. Zostat uznany przez
UNESCO za Swiatowy Rezerwat Biosfery i wpisany na Liste Swiatowego Dziedzictwa
Ludzkosci.

Wigierski Park Narodowy obejmuje swym zasiegiem fragment Pojezierza
Wschodniosuwalskiego oraz fragment Rowniny Augustowskiej. Jezioro Wigry jako pierwsze
w Swiecie zostato objete programem patronackim Miedzynarodowego Towarzystwa
Limnologicznego.

Biebrzanski Park Narodowy jest najwiekszym obszarowo parkiem narodowym w
Polsce. Jest on wpisany na liste obiektéw chronionych Konwencjg z Ramsar oraz ma
rekomendacje Komisji Parkdw Narodowych i obszaréw chronionych IUCN a takze Federacji
Parkéw Narodowych i Parkéw Europy do uznania za Obiekt Swiatowego Dziedzictwa.

Narwianski Park Narodowy obejmuje bagienng doline Narwi z silnie rozbudowanym
systemem koryt rzecznych — tzw. ,,Polskg Amazonie”. Walory przyrodnicze Parku to
unikatowy ekosystem doliny oraz réznorodne zespoty roslin i zwierzat.

Rezerwaty przyrody

W granicach wojewddztwa ustanowiono 93 rezerwaty przyrody, w ktérych liczebnoscia
dominujg rezerwaty lesne.

Parki krajobrazowe

W wojewddztwie podlaskim wydzielono trzy parki krajobrazowe, w tym:
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Suwalski Park Krajobrazowy, ktéry utworzony zostat w celu zachowania unikalnego,
mtodoglacjalnego krajobrazu pétnocno-wschodniej Polski, rozposcierajgcego sie wokot
jeziora Hancza i zagtebienia Szeszupy.

Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej obejmuje swoimi granicami przewazajgca
czes¢ Puszczy Knyszyniskiej — jednego z najlepiej zachowanych komplekséw lesnych w Polsce.

tomzynski Park Krajobrazowy Doliny Narwi ma na celu ochrone wartosci
przyrodniczych, historycznych i kulturowych wystepujgcych na przetomowym odcinku doliny
Narwi od Bronowa do tomzy.

Zagrozeniami dla funkcjonowania parkéw krajobrazowych sg w szczegdlnosci:
e fragmentacja powierzchni wiekszych obszaréw ciggami infrastruktury
transportowej z narastajgcymi potokami ruchu,
e 7ywiotowy rozwdj budownictwa rekreacyjnego, w tym bez petnego
wyposazenia w infrastrukture kanalizacyjng,
e brak wiasciwe] dla obszarow bagiennych gospodarki rolnej (wykaszanie),
e niewfasciwe regulacje stosunkéw wodnych.

Obszary chronionego krajobrazu

Sie¢ obszaréw chronionego krajobrazu tworzy 13 obszaréw pokrywajgcych teren
wojewddztwa wzglednie rwnomiernie rozmieszczong siecia.

Obszary Natura 2000

W wojewddztwie podlaskim jest 12 obszardw specjalnej ochrony ptakéw (OSO)
wyznaczonych na podstawie Dyrektywy Rady 2009/147/WE w sprawie ochrony dzikiego
ptactwa oraz rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie
obszardéw specjalnej ochrony ptakdéw, w tym:

Bagienna Dolina Narwi PLB 200001 Dolina Gérnej Narwi PLB 200007
Puszcza Augustowska PLB 200002 Przetomowa Dolina Narwi PLB 200008
Puszcza Knyszynska - PLB 200003 Puszcza Biatowieska PLC 200004
Dolina Gérnego Nurca PLB 200004 Dolina Dolnego Bugu PLB 140001
Bagno Wizna PLB 200005 Dolina Dolnej Narwi PLB 140014
Ostoja Biebrzariska PLB 200006 Puszcza Piska PLB 280008

Dodatkowo wyodrebnione zostaty 24 projektowane specjalne obszary ochrony siedlisk
(S00), ktore Decyzjg Komisji Europejskiej z dnia 16 listopada 2012 roku uznane zostaty za
obszary majace znaczenie dla Wspdlnoty (OZW). Czes¢ z nich wyznaczona zostata jako
specjalne obszary ochrony siedlisk. tacznie w oparciu o Dyrektywe Siedliskowg wyznaczono
nastepujace obszary:

Torfowiska Gér Sudawskich PLH 200017 | Ostoja Narwiariska PLH 200024
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Dolina Szeszupy PLH 200016

Ostoja Knyszynska PLH 200006

Ostoja Suwalska PLH 200003

Czerwony Bér PLH 200018

Jeleniewo PLH 200001

Narwianskie Bagna PLH 200002

Dolina Gérnej Rospudy PLH 200022

Ostoja w Dolinie Gérnej Narwi PLH 200010

Ostoja Wigierska PLH 200004

Puszcza Biatowieska PLC 200004

Pojezierze Sejneriskie PLH 200007

Murawy w Hackach PLH 200015

Ostoja Augustowska PLH 200005

Jelonka PLH 200019

Dolina Biebrzy PLH 200008

Ostoja w Dolinie Gérnego Nurca PLH 200021

Mokradta Kolnenskie i Kurpiowskie PLH

Schrony Brzeskiego Rejonu Umocnionego -

200020 PLH 200014

Dolina Pisy PLH 200023 Ostoja Nadbuzanska PLH 140011

Sasanki w Kalimagach PLH 200025 Zrédliska Wzgdrz Sokdlskich PLH 200026

Duza czes¢ obszardw OSO i SOO pokrywa sie z obszarami o innym statusie ochronnym
(parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu —
okoto 67%, a uwzgledniajgc otuliny parkéw okoto 90,0%).

Pozostate formy ochrony przyrody

W granicach wojewddztwa wystepuje 1998 pomnikéw przyrody, 256" uzytkéw
ekologicznych, 2 stanowiska dokumentacyjne oraz 3 zespoty przyrodniczo-krajobrazowe:
,Gtogi” w gminie Mielnik, Park krajobrazowy w Czyzewie i Park krajobrazowy w Szepietowie
Wawrzyncach.

System powiqzan przyrodniczych

System przyrodniczy wojewddztwa podlaskiego obejmuje wzajemnie uzupetniajgce sie
systemy ekologiczne szczebla krajowego i europejskiego. Krajowy system obszaréw
chronionych (KSOCh) obejmuje tacznie 32% powierzchni wojewddztwa. System ten
powigzany jest z Europejska siecig ekologiczng Natura 2000 obejmujgcg obszary specjalnej
ochrony ptakéw oraz istniejgce i projektowane specjalne obszary ochrony siedlisk (obszary
majgce znaczenie dla Wspdlnoty), stanowigce 32,7% powierzchni wojewddztwa. Utrzymaniu
spojnosci ww. elementdéw systemu przyrodniczego stuzy sie¢ korytarzy ekologicznych, do
ktorych nalezg: siec¢ rzecznych korytarzy, korytarze migracyjne ptakéw, siec zieleni
przydroznej, gtdwne korytarze migracyjne duzych zwierzat lgdowych, krajowe korytarze
migracyjne.

! Wg danych udostepnianych przez GDOS poprzez ustuge sieciowg WFS, stan na 21.07.2021
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Projektowana ekologiczna sie¢ wojewddztwa podlaskiego powinna obejmowac: 7
obszaréw weztowych (elementy o znaczeniu kontynentalnym) o facznej powierzchni ca
550 496 ha, 15 korytarzy gtéwnych (elementy o znaczeniu kontynentalnym) o tgcznej
powierzchni 335 635,8 ha oraz 13 korytarzy uzupetniajgcych (elementy o znaczeniu
krajowym) o facznej powierzchni ca 120 870 ha. Ich przebieg okreslono w Planie
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa podlaskiego.

Podsumowanie

Wojewddztwo podlaskie cechuje sie wyjgtkowym bogactwem $wiata roslinnego i
zwierzecego, walorami krajobrazowymi, a takze gestg siecig obszaréw chronionych i
taczacych je korytarzy ekologicznych.

Opisywane w dalszej czesci prognozy oddziatywania bedg mie¢ najbardziej intensywny
wptyw na srodowisko i jego komponenty w najblizszym sgsiedztwie inwestycji
proponowanych do realizacji w projekcie RPT. Ocene tych oddziatywan, a takze wskazanie
obszaréw szczegdlnie na nie narazonych przedstawiono szczegétowo w rozdziale 10.

6.3. Potencjalne zmiany stanu sSrodowiska w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu

Gtéwnym zatozeniem kolejnej edycji Regionalnego Planu Transportowego jest
kontynuacja dziatan w zakresie transportu zapewniajgca jego zréwnowazony rozwdj na
terenie wojewddztwa podlaskiego dla osiggniecia celéw ekologicznych, spotecznych i
gospodarczych. Dziatania zaproponowane w RPT majg na celu zwiekszenie mobilnosci
regionalnej poprzez zapewnienie optymalnej integracji réznych rodzajéw transportu.

Rozpatrujgc wptyw realizacji Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa
Podlaskiego na stan Srodowiska wskazaé nalezy, ze dokument bedgacy przedmiotem
opracowania niniejszej prognozy ma charakter ogdélny.

W sytuacji braku przyjecia projektu RPT, srodki finansowe z funduszy UE przeznaczone
na transport w latach 2021-2027 nie bedg mogty zostaé uruchomione (beneficjentami maja
zostac wtasciwe jednostki zarzadzajgce infrastrukturg). Tym samym odstgpienie od zatozen
dokumentu oznaczatoby konieczno$é pokrycia catosci kosztéw ze srodkéw wiasnych. W
praktyce oznaczac to bedzie odstgpienie od znacznej czesci inwestycji, badz
przeprowadzenie ich w bardzo ograniczonym zakresie.

,Opcja zero”, czyli odstgpienie od wykonania zatozen Regionalnego Planu
Transportowego bedzie miato zaréwno pozytywne jak i negatywne implikacje sSrodowiskowe.
Rezygnacja z realizacji dokumentu w wiekszosci nie wptynie intensywnie na potencjalne
zmiany stanu Srodowiska w kontekscie regionu.

Inwestycje wynikajgce z Regionalnego Planu Transportowego to projekty transportowe
uzupetniajgce regionalng sie¢ komunikacyjng. Wsrdd nich wymieniono budowy i przebudowy
odcinkow drég wojewddzkich. Rezygnacja z ich realizacji oznacza¢ bedzie:
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e pozostawienie srodowiska w niezmienionym stanie,

e brak ingerencji w tereny czynne biologicznie (oraz potencjalnie cenne przyrodniczo)
w przypadku budowy wykraczajgcej poza istniejgce pasy drogowe,

e brak dalszych ingerencji w lokalne stosunki wodne,

e unikniecie etapu realizacji inwestycji wigzgcego sie z tworzeniem zapleczy budowy,
drég dojazdowych, emisjg hatasu i zapylenia oraz ewentualnymi awariami,

e powstrzymanie dalszej fragmentacji przestrzeni,

e powstrzymanie wprowadzenia nowych zrodet emisji zanieczyszczen powietrza,

e pozostawienie krajobrazu (w tym kulturowego) w obecnej formie
oraz z drugiej strony:

e utrzymanie obecnej emisji hatasu na terenach wokét drég, badz jej zwiekszenie
spowodowane pogarszajgcym sie stanem nawierzchni i niewydolnoscig systemu
transportowego,

e ograniczenie sposobnosci dotrzymania dopuszczalnych poziomdw hatasu w
miejscowosciach, dla ktérych proponowana jest budowa obwodnic w ciggach drég
wojewddzkich,

e utrzymanie poziomdéw emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych pochodzacych z
transportu tranzytowego w ww. miejscowosciach.

Dokument wymienia takze liste inwestycji kolejowych do realizacji w okresie 2021-
2027. Wsrdd nich znajduja sie potgczenia zamkniete dla ruchu pasazerskiego (odcinek
Sniadowo — tomza), a takze linie bedace w ztym stanie technicznym. Projekty te dotycza w
duzej mierze rewitalizacji linii regionalnych, ktére nie byty juz od pewnego czasu
eksploatowane oraz ich ewentualnej modernizacji. W kontekscie oddziatywania na
srodowisko zaniechanie tego zamierzenia oznaczaé bedzie:

e unikniecie etapu realizacji inwestycji wigzacego sie z tworzeniem zapleczy budowy,
drég dojazdowych, emisjg hatasu i zapylenia oraz ewentualnymi awariami,
e powstrzymanie powstawania nowych zrédet hatasu,

oraz z drugiej strony zwigzane bedzie z:
e marginalizacjg regionalnego ruchu kolejowego i utrzymaniem dominujacej roli
transportu samochodowego bedgcego istotnym zrédtem emisji gazow
cieplarnianych.

Podsumowujac, stwierdzi¢ mozna ze pomimo negatywnych konsekwencji wigzgcych
sie z rozbudowg i modernizacjg sieci transportowej, z punktu widzenia ochrony przed
hatasem i ochrony zdrowia ludzi, rezygnacje z wdrozenia Regionalnego Planu
Transportowego nalezy oceni¢ negatywnie.

Odstgpienie od realizacji Regionalnego Planu Transportowego bedzie wigzac sie z
szeregiem konsekwencji o implikacjach pozasrodowiskowych, jednak istotnych dla rozwoju
wojewddztwa podlaskiego:

e utrata finansowania unijnego w obszarze transportu,

38



Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu Regionalnego Planu Transportowego wojewddztwa podlaskiego
na lata 2021-2027 (z perspektywa do 2030)

e rezygnacja z wysitkdw nad budowg spdjnego i zrwnowazonego systemu
transportowego wojewddztwa prowadzgca do pogtebiania sie marginalizacji regionu i
wykluczen transportowych obszaréw wewnatrz regionu,

e brak rewitalizacji linii kolejowych prowadzi¢ moze do zmniejszenia konkurencyjnosci
kolei i likwidacji kolejnych potaczen,

e nie zostanie osiggniety cel poprawy bezpieczenstwa na drogach (np. przez zwtoke z
budowa obwodnic i zbyt duze obcigzenie gtéwnych tras ruchu).

7. Stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym
oddziatywaniem

Gtéwnym celem Regionalnego Planu Transportowego jest stworzenie zintegrowanego,
multimodalnego i bezpiecznego systemu transportowego zapewniajgcego rozwdj regionu,
wzmacniajgcego jego wewnetrzng integracje, przeciwdziatajgcego wykluczeniu
transportowemu oraz minimalizujgcego negatywny wptyw na globalne zmiany klimatu oraz
na regionalne srodowisko przyrodnicze. W ramach dokumentu przeprowadzona zostata
diagnoza istniejgcego stanu oraz analiza potrzeb w odniesieniu do podlaskiej sieci
transportowej. Wskazano listy inwestycji drogowych i kolejowych wynikajgce m.in. z potrzeb
wojewddztwa, a takze ustalone zostaty kryteria doboru projektow.

Z uwagi na sektor, ktérego dotyczg zapisy przedmiotowego planu, zasadne wydaje sie
rozwazenie oddziatywan posrednich bedacych konsekwencjami rozwoju infrastruktury
transportowej poddanej analizie i wyszczegdlnionej w liscie inwestycji. Biorgc pod uwage
skale oddziatywania inwestycji w nim ujetych, za obszary na ktérych rozwazono mozliwosé
wystgpienia znaczacego oddziatywania uznano odcinki drég i linii kolejowych wskazane na
liscie projektdw oraz ich bezposrednie otoczenie.

Punktem wyjscia w tej kwestii jest Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia
2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko. W
dokumencie tym w odniesieniu do infrastruktury transportowej wyszczegdlniono
nastepujgce zamierzenia:

1) jako przedsiewziecia mogace zawsze znaczgco oddziatywaé na Srodowisko:

e linie kolejowe wchodzgce w sktad infrastruktury transportu kolejowego
transeuropejskiej sieci transportowe;j, o ktérej mowa w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej;

e |otniska o podstawowej dfugosci drogi startowej nie mniejszej niz 2 100 m;

e autostrady i drogi ekspresowe;

e drogiinne niz w punkcie wyzej, nie mniej niz o czterech pasach ruchu i dtugosci nie
mniejszej niz 10 km w jednym odcinku oraz zmiane przebiegu lub rozbudowe
istniejgcej drogi o dwdch pasach ruchu co najmniej do czterech paséw ruchu na
dtugosci nie mniejszej niz 10 km w jednym odcinku;
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porty w rozumieniu art. 5 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze
srédlgdowej lub Srédlgdowe drogi wodne, o ktérych mowa w tej ustawie,
pozwalajgce na zegluge statkdw o nosnosci wiekszej niz 1350 t;

porty lub przystanie morskie w rozumieniu art. 2 pkt 2 ustawy z dnia 20 grudnia 1996
r. o portach i przystaniach morskich, do obstugi statkdw o nosnosci wiekszej niz 1350
t, z wytgczeniem przystani dla promow.

2) jako przedsiewziecia moggce potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko:

linie kolejowe (inne niz okreslone jako mogace zawsze znaczgco oddziatywac na
srodowisko w punkcie poprzednim), urzadzenia do przetadunku w transporcie
intermodalnym, mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciggu drég kolejowych oraz
bocznice co najmniej z jednym torem kolejowym o dtugosci uzytecznej powyzej 1 km;
lotniska (inne niz okreslone jako moggce zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko
w punkcie poprzednim) lub lgdowiska, z wytgczeniem lgdowisk, o ktérych mowa w
rozporzadzeniu Ministra Zdrowia z dnia 27 czerwca 2019 r. w sprawie szpitalnego
oddziatu ratunkowego;

drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km (inne
niz okreslone jako mogace zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko w punkcie
poprzednim), lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z
wytaczeniem przebudowy drég lub obiektéw mostowych, stuzgcych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktédrych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
r. o ochronie przyrody;

linie tramwajowe, koleje linowe z wytgczeniem kolei linowych przeznaczonych do
obstugi terendw narciarskich innych niz okreslone w pkt 49 lub 50 oraz wyciggdw o
dtugosci nie wiekszej niz 100 m, koleje podziemne, w tym metro, lub inne linie do
przewozu pasazeréw wraz z towarzyszgcg im infrastrukturg;

porty w rozumieniu art. 5 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze
srodlgdowej lub Srédlgdowe drogi wodne, o ktérych mowa w tej ustawie (inne niz
okreslone jako moggce zawsze znaczgco oddziatywaé na srodowisko w punkcie
poprzednim).

Ponadto rozporzgdzenie wskazuje, ze do powyzszych grup zaliczone mogg zostac

rowniez przedsiewziecia zwigzane z rozbudowa, przebudowga lub montazem wymienionych

zamierzen dotyczacych infrastruktury transportowe;j.

W zwigzku z trescig rozporzadzenia, kazdy z projektéw wymienionych w dokumencie

nalezy rozpatrywac indywidualnie. Regionalny Plan Transportowy nie precyzuje szczegotow

dotyczacych skali przebudowy badz rozbudowy, charakterystyki przedsiewzieé, rozwigzan

konstrukcyjnych ani nie dotyczy bezposrednio kwestii pdzniejszego utrzymania

poszczegdlnych inwestycji, przez co jednoznaczne wskazanie przedsiewzie¢ moggcych

zawsze znaczgco i mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na Srodowisko jest na tym
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etapie utrudnione. Jednak dyskusji nie podlega fakt, ze zdecydowana wiekszos¢ projektéw
wymienionych na liscie inwestycji zaklasyfikowana bedzie do jednej z tych grup.

Etap realizacyjny kazdej z inwestycji poprzedzony bedzie postepowaniem
administracyjnym, w ramach ktérego okreslona zostanie koniecznos¢ przeprowadzenia
oceny oddziatywania planowanego przedsiewziecia na Srodowisko.

Przeprowadzenie procedury oceny oddziatywania na srodowisko zmusza zarzadce, tam
gdzie to konieczne, do przyjecia takich rozwigzan technicznych i/lub lokalizacyjnych, dzieki
ktédrym zminimalizowane zostang potencjalne negatywne oddziatywania. Ponadto
powoduje, ze zarowno faza projektowa, jak i etap budowy znajduje sie pod szczegdlnym
nadzorem odpowiednich urzedéw oraz spotecznosci lokalnych.

Dodatkowo inwestycje realizowane bedg zgodnie z przepisami prawa polskiego i
wspoélnotowego, a przeprowadzanie analiz Srodowiskowych na etapie projektowania bedzie
miato za zadanie uwzglednienie celdw ochrony srodowiska. Procedury te bedg weryfikowane
przez instytucje udzielajgce dofinansowania.

Ze wzgledu na charakter dokumentu i skale oddziatywania inwestycji w nim ujetych, za
obszary na ktérych rozwazono mozliwosé wystgpienia znaczgcego oddziatywania uznano
odcinki drég i linii kolejowych wskazane na liscie projektéw oraz ich bezposrednie otoczenie.
W ogromnej wiekszosci sg to tereny, na ktérych juz wystepujg oddziatywania zwigzane z
funkcjonowaniem infrastruktury transportowej. Realizacja inwestycji ujetych w Regionalnym
Planie Transportowym bedzie wigzata sie przede wszystkim z pojawieniem sie czasowych
presji Srodowiskowych na etapie budowy oraz mozliwymi zmianami intensywnosci
wystepujgcych juz oddziatywan.

Otoczenie drég wojewddzkich, dla ktérych przewidziano przebudowy badz rozbudowy,
charakteryzuje sie obecnie:

e wysokimi poziomami hatasu, ktérych intensywnos¢ zalezy od czynnikéw takich jak:
pora dnia, Srednie natezenie ruchu (wynikajace z lokalizacji), ilos¢ jezdni, stan
nawierzchni oraz ptynnos¢ ruchu; ponadto odnotowywane sg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach ,chronionych akustycznie”,

e typowymi dla transportu drogowego zanieczyszczeniami powietrza (emisja tlenkow
azotu, tlenku wegla oraz metali ciezkich, w tym otowiu, a takze pytéw),

e postepujgcy degradacjg gleby i szaty roslinnej w pasach wokot dréog powodowang
zanieczyszczeniami pytowymi i gazowymi.

Inna sytuacja ma miejsce w przypadku inwestycji kolejowych. Projekty wymienione w
Regionalnym Planie Transportowym dotyczg linii, ktére sg uzytkowane sporadycznie badz sg
praktycznie nieczynne. Tym samym na stan srodowiska na tych obszarach wptywa w
najwiekszym stopniu ich sgsiedztwo (np. blisko$¢ drog, jednostek osadniczych). Jednak
uogdlniajgc, wskazaé mozna ze istniejgcy stan srodowiska na tych terenach charakteryzujg
nastepujgce cechy:

e wystepowanie sporadycznego hatasu, jednak o duzym natezeniu,
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e brak rosdlinnosci wysokiej i Sredniej spowodowany regularnym oczyszczaniem w
skrajniach linii kolejowej, zgodnie z zasadami utrzymania.

8. Istniejgce problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdélnosci dotyczace obszarow
podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody

Obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody

Obszar wojewddztwa podlaskiego odznacza sie bogactwem terendw cennych
przyrodniczo, objetych ochrong na podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody, takich jak: parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary
chronionego krajobrazu, stanowiska dokumentacyjne, uzytki ekologiczne, zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe i pomniki przyrody.

Z punktu widzenia Regionalnego Planu Transportowego, istotne sg ograniczenia
rozwoju infrastruktury wynikajgce z zapiséw ww. ustawy oraz dokumentéw powotujacych
poszczegdlne formy ochrony przyrody i ewentualnie ich dokumentéw ochronnych.

Najbardziej restrykcyjne zasady obowigzujg w przypadku parkéw narodowych i
rezerwatéw przyrody. Dopuszcza sie realizacje inwestycji liniowych celu publicznego, z
zastrzezeniem, ze realizacja moze mie¢ miejsce tylko w przypadku braku rozwigzan
alternatywnych.

W parkach krajobrazowych i na obszarach chronionego krajobrazu umozliwiono
realizacje drdg i linii kolejowych wprowadzajgc odstepstwo dla zakazéw obejmujace
inwestycje celu publicznego.

Inwestycje liniowe celu publicznego mogg réwniez przebiegaé w obrebie: stanowisk
dokumentacyjnych, uzytkow ekologicznych, zespotdow przyrodniczo-krajobrazowych oraz w
sgsiedztwie pomnikow przyrody. We wszystkich przypadkach realizacja inwestycji musi by¢
uzgodniona z organem ustanawiajgcym dang forme ochrony.

Obszar wojewddztwa jest rdwniez zasobny pod wzgledem powigzan i liczby obszardéw
nalezgcych do sieci Natura 2000. Obszary te, podobnie jak krajowe formy ochrony,
ograniczajg lokalizacje i realizacje inwestycji.

Realizacja przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco lub znaczgco oddziatywaé na
srodowisko poprzedzona jest przeprowadzeniem procedury oceny takiego oddziatywania. W
sytuacji, gdy wyniki oceny wskazujg na mozliwo$é wystapienia znaczgcego negatywnego
oddziatywania na obszary Natura 2000, do realizacji inwestycji moze doj$¢é jedynie wowczas,
gdy przemawiajg za tym wymogi nadrzednego interesu publicznego, a brak jest rozwigzan
alternatywnych. Skutki negatywnego oddziatywania muszg by¢ zminimalizowane poprzez
zastosowanie kompensacji przyrodnicze;j.
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W kontekscie oddziatywania na obszary Natura 2000 szczegdlng uwage nalezy
poswieci¢ ich dokumentom ochronnym. W wojewddztwie podlaskim ustanowiono szereg
planéw zadan ochronnych dla wiekszosci obszaréw Natura. Dokumenty te, posiadajgce
range aktéw prawa miejscowego, identyfikujg istniejgce i potencjalne zagrozenia, okreslajg
dziatania ochronne i cele ich wprowadzenia. Intencjg ich ustanowienia jest zachowanie
wtasciwego stanu ochrony siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i zwierzat i ich
siedlisk bedacych przedmiotami ochrony, ktérych dewastacja moze by¢ spowodowana np.
realizacjg inwestycji budowlanych, w tym z zakresu transportu.

Do najistotniejszych probleméw ochrony srodowiska, szczegélnie dotyczacych
obszarow Natura 2000 i korytarzy ekologicznych, nalezy utrzymanie spdjnosci powigzan
przyrodniczych. Zachowanie droznosci korytarzy ekologicznych oraz integralnos¢ obszaréow
Natura 2000 i pozostatych obszardw objetych ochrong stanowi istotny problem, szczegdlnie
w kontekscie rozwoju infrastruktury liniowej — w tym transportowej. Tego typu obiekty
powodujg fragmentacje obszardow, tworzac bariere utrudniajgca funkcjonowanie terenow
chronionych. Stanowig staty element krajobrazu i oddziatujg dtugotrwale na wiekszos¢
komponentdéw srodowiska. Dodatkowg presjg zwigzang z funkcjonowaniem sieci
transportowej jest emisja zanieczyszczen do powietrza oraz emisja hatasu i wibracji.

Potencjalne oddziatywania na poszczegdlne formy ochrony przyrody zostaty szerzej
omdwione w rozdziale 10.

Istniejace lokalne i ponadlokalne powigzania ekologiczne, ktérych funkcjonowanie moze

zostac zaktdcone

Jednym z najwiekszych wyzwan zarzadzania siecig transportowa jest ograniczanie
skutkéw kolizji z obszarami cennymi, petnigcymi funkcje korytarzy ekologicznych. Jest to
szczegblnie istotne na terenie jakim jest wojewddztwo podlaskie.

Drogi i linie kolejowe stanowig bariery migracyjne dla wielu gatunkéw zwierzat.
Powodowac mogg fragmentacje ich siedlisk, a takze ptoszenie i w efekcie zmiane stanowisk.
Sie¢ transportowa odpowiada réwniez za zwiekszenie smiertelnosci zwierzat — na skutek
potracen lub kolizji z elementami towarzyszgcymi takimi jak ekrany akustyczne.

Problem ten zauwazyli autorzy RPT, ktérzy minimalizacje negatywnego oddziatywania
na srodowisko regionu okreslili jako jeden z celéw horyzontalnych. W dokumencie wskazano
na mozliwos¢ innowacyjnego rozwigzywania problemu krzyzowania sie na terenie
wojewddztwa korytarzy transportowych i ekologicznych.

Wystepowanie cennych siedlisk i ich ewentualne zniszczenie

Realizacja tras transportowych (szczegdlnie po nowym $ladzie) niesie za sobg ryzyko
wystgpienia kolizji z cennymi siedliskami przyrodniczymi. W takim przypadku utrata tego
terenu jest nieodwracalna. Jednoczesnie bliskie sgsiedztwo drdg z niektérymi siedliskami
powodowac moze pogorszenie ich jakosci (np. poprzez zmiane stosunkéw wodnych i ich
przeobrazenie).
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Powszechng praktyka i wymogiem prawnym jest rozwazenie mozliwych wariantéw
realizacyjnych i wybor najmniej kolizyjnego wzgledem srodowiska —w tym réwniez pod
wzgledem kolizji z siedliskami przyrodniczymi. Oznacza to mozliwos¢ eliminacji lub istotnego
ograniczenia ryzyka zniszczenia terendw szczegdlnie cennych. Ewentualne zniszczenie
siedlisk jest zatem jednym z istotniejszych probleméw ochrony srodowiska przy realizacji
drdég i linii kolejowych, ktéry jednoczesnie jest wzglednie prosty do eliminacji.

Wystepowanie chronionych gatunkdéw grzybdéw roslin i zwierzat

Réwniez mozliwos¢ oddziatywan na gatunki objete ochrong gatunkowa nalezg do
problemdw ochrony srodowiska istotnych z punktu widzenia zamierzen polegajgcych na
rozbudowie systemow transportowych. Oddziatywania (szczegétowo opisane w rozdziale 10)
wystepujg na etapie realizacyjnym (nieumysine zabijanie przez maszyny, niszczenie siedlisk
zwierzat, stanowisk roslin i grzybow) i etapie funkcjonowania (potracenia, przeobrazenie
siedlisk, pogorszenie ich jakosci w skutek emisji hatasu i zanieczyszczen). Dotyczg one w
nieco wiekszym stopniu zamierzen realizowanych ,po nowym $ladzie” lub w przypadku
poszerzenia istniejgcych drog.

Ograniczanie, tak jak w przypadku siedlisk przyrodniczych, realizowane jest poprzez
wybér wariantu najmniej kolizyjnego. Dodatkowo istniejg inne dziatania zapobiegawcze
dostosowywane do wystepujgcych na danym terenie gatunkéw zwierzat.

Obnizenie wartosci krajobrazowych

Infrastruktura transportowa stanowi jedng z powszechniejszych dominant w
przestrzeni regionu. Dalszy rozwdj sieci komunikacyjnej zwieksza niewatpliwie oddziatywanie
na walory estetyczne terenu. Drogi i linie kolejowe stanowig jednak niezbedne elementy
infrastrukturalne, do ktérych w zdecydowanej wiekszosci mieszkancy zostali juz
przyzwyczajeni. Mozna réwniez zauwazy¢, ze modernizacja istniejgcych tras transportowych
czesto wpltywa na poprawe ich estetyki. Tym samym problemem w zakresie krajobrazu beda
przede wszystkim nowe drogi realizowane na terenach przyrodniczych, o wysokich walorach
estetycznych, a takze w sgsiedztwie waznych kulturowo zabytkéw, zespotéw urbanistycznych
czy tez konieczno$¢ zachowania historycznych zatozen przestrzennych miejscowosci.

Emisja zanieczyszczen

Efektem transportu jest niewatpliwie emisja do sSrodowiska szeregu réznorodnych
zanieczyszczen, a jego dalszy rozwdj i upowszechnienie prowadzi do zwiekszenia
intensywnosci oddziatywan.

Sferami szczegdlnie problematycznymi sg tutaj zagrozenie hatasem i ochrona klimatu
akustycznego oraz ochrona powietrza. Normy jakosci powietrza i hatasu okreslane sg
przepisami odrebnymi.

Obszary najdotkliwszego oddziatywania, z uwagi na powigzanie z oddziatywaniem na
cztowieka, to tereny mieszkaniowe.
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Autorzy projektu RPT sg swiadomi emisyjnosci transportu, a sam dokument zawiera

szereg zatozen prowadzacych do ograniczenia nowych i niwelacji obecnych presji w zakresie

hatasu i ochrony jakosci powietrza:

RPT okresla liste inwestycji kolejowych, proponowanych do realizacji w granicach
wojewddztwa. Dziatanie to umozliwié moze popularyzacje tego srodka transportu.
Cel podstawowy nr 5 ,,Upowszechnienie rozwigzan intermodalnych w transporcie
towarowym, dalsze usprawnienie obstugi tranzytu”, co pozwoli na zmniejszenie
znaczenia dominujgcego obecnie transportu drogowego. Dziatania na rzecz
zwiekszania roli transportu kolejowego niosg szereg pozytywnych skutkéw
srodowiskowych, posrednio réwniez w odniesieniu do form ochrony przyrody.
Zwigzane sg one z redukcjg emisji pytowych i gazowych, w tym gazéw cieplarnianych.
Cel horyzontalny nr 1 ,Minimalizacja negatywnego wptywu na globalne zmiany
klimatyczne oraz oddziatywania na srodowisko regionu, w tym zmiany modalne oraz
rozwigzywanie problemu krzyzowania sie na terenie wojewddztwa korytarzy
transportowych i ekologicznych”.

Wprowadzenie na liste inwestycji drogowych szeregu zamierzen polegajgcych na
realizacji obwodnic miast i miejscowosci (zaréwno indywidualnie i w ramach
wiekszych projektow). Jest to dziatanie istotnie zmniejszajgce liczbe mieszkancow
narazonych na ponadnormatywng ekspozycje na hatas.

Do gtéwnych problemoéw ochrony srodowiska istotnych z punktu widzenia realizacji

projektowanego projektu Regionalnego Planu Transportowego naleze¢ bedg zatem:

rozwigzywanie problemu krzyzowania sie na terenie wojewddztwa korytarzy
transportowych i ekologicznych,

dotrzymanie dopuszczalnych poziomdw jakosci powietrza,

redukcja emisji gazdw cieplarnianych, a takze konieczno$é wypetnienia zobowigzan
dotyczacych polityki klimatycznej ustanowionych na szczeblu unijnym,
dotrzymanie dopuszczalnych poziomdw hatasu na terenach ,,chronionych
akustycznie”,

ograniczenie negatywnych oddziatywan na obszary i obiekty przyrodnicze objete
ochrong prawna.

Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego
dokumentu oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy srodowiska
zostaty uwzglednione podczas opracowywania dokumentu

W niniejszym rozdziale dokonano przeglagdu wybranych dokumentéw szczebla

unijnego, krajowego i regionalnego pod katem ustanowionych w nich celéw ochrony

srodowiska. Szczegdlng uwage zwrdcono na ustalenia istotne z punktu widzenia realizacji

projektowanego Regionalnego Planu Transportowego omowione szerzej w poprzednim
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rozdziale. Nastepnie dokonano oceny stopnia uwzgledniania celdow srodowiskowych przy
opracowywaniu przedmiotowego dokumentu.

9.1. Cele ochrony srodowiska ustanowione w wybranych dokumentach

1) Dokumenty unijne i miedzynarodowe w Swietle prawa Unii Europejskiej

Ochrona srodowiska jest priorytetem wspoétpracy miedzy panstwami cztonkowskimi, a
ksztattowanie wspdlnej i jednolitej polityki Srodowiskowej stanowi jedno z kluczowych zadan
UE. Wszystkie dziatania regulowane sg przede wszystkim poprzez dokumenty prawa
pierwotnego (traktatowego) okreslajgce normy o charakterze konstytucyjnym. Drugg grupe
stanowig akty prawa wtdérnego (dyrektywy, rozporzgdzenia oraz decyzje) tworzone przez
organy UE, dziatajgce w ramach swoich kompetencji, oraz umowy miedzynarodowe zawarte
przez Wspdlnoty Europejskie.

W Traktacie o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE), stanowigcym prawo pierwotne
funkcjonowania Wspdlnoty, okreslone sg nastepujgce cele polityki w dziedzinie srodowiska
naturalnego:

1) zachowanie, ochrona i poprawa jakosci Srodowiska naturalnego,

2) ochrona zdrowia cztowieka,

3) ostrozne i racjonalne wykorzystanie zasobow naturalnych,

4) promowanie na ptaszczyznie miedzynarodowej sSrodkow zmierzajgcych do
rozwigzywania regionalnych lub swiatowych problemdw srodowiska
naturalnego, w szczegdlnosci zwalczania zmian klimatu. (art. 191 ust. 1 TFUE)

Z kolei ust. 2 w art. 191 TFUE okresla nastepujace zasady, na jakich opiera sie polityka
UE w dziedzinie srodowiska:
1) zasada wysokiego poziomu ochrony,
2) zasada przezornosci (ostroznosci),
3) zasada stosowania dziatan zapobiegawczych (zasada prewencji),
4) zasada naprawiania szkdd przede wszystkim u Zrddfta,
5) zasada ,zanieczyszczajgcy ptaci”.

Ponadto z art. 11 TFUE wynika zasada integracji wymagan srodowiskowych przy
ustalaniu i realizacji innych polityk i dziatarh UE. Tego rodzaju podejscie stuzy¢ bedzie
budowaniu gospodarki opartej na zréwnowazonym rozwoju. Wyzej wymienione zapisy
stanowig podstawe w tworzeniu ustawodawstwa w zakresie ochrony srodowiska krajéw

cztonkowskich, réwniez Polski.

Do dokumentéw prawa wtérnego UE dotyczgcych ochrony Srodowiska zaliczy¢ nalezy
wszystkie wielostronne umowy sSrodowiskowe przyjete przez strone polska. Do
najistotniejszych z nich nalezg ponizsze konwencje miedzynarodowe oraz unijne strategie i
dyrektywy.

Program Dziatan Unii Europejskiej Dobra jakosc Zycia z uwzglednieniem ograniczen
naszej planety — wieloletni program dziatan w zakresie srodowiska naturalnego
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wyznaczajacy kierunki, cele oraz priorytety w perspektywie czasowej do 2020 r. (kolejna
aktualizacja programu pozostaje w dalszym ciggu na etapie negocjacji). Dokument stanowi
podstawe ksztattowania unijnej polityki ochrony $rodowiska. Celem tego unijnego programu
w zakresie Srodowiska naturalnego (EAP) jest wzmocnienie wysitkdw na rzecz ochrony
kapitatu naturalnego, zdrowia i dobrostanu spotecznego oraz stymulowanie rozwoju i
innowacji opartych na zasobooszczednej, niskoemisyjnej gospodarce przy uwzglednieniu
naturalnych ograniczen naszej planety. Realizacja celu ma byé mozliwa dzieki okresleniu listy
priorytetéw kierujgcych tworzeniem zasad do korica dekady:
1) ochrona, zachowanie i poprawa kapitatu naturalnego UE,
2) stworzenie zasobooszczednej, niskoemisyjnej gospodarki UE,
3) ochrona obywateli Unii przed zagrozeniami dla ich zdrowia, zwigzanymi ze
Srodowiskiem,
4) zapewnienie prawidtowego wdrazania prawodawstwa UE w zakresie ochrony
sSrodowiska,
5) poprawa dowoddéw stanowigcych podstawe polityki ochrony srodowiska,
6) zabezpieczenie inwestycji na rzecz polityki ochrony Srodowiska i przeciwdziatania
zmianie klimatu oraz urealnienie cen,
7) poprawa uwzgledniania aspektu ochrony $rodowiska i zwiekszenie spdjnosci polityki,
8) wspieranie zrdwnowazonego charakteru miast Unii,
9) zwiekszenie efektywnosci Unii w przeciwdziataniu regionalnym i globalnym
wyzwaniom w zakresie ochrony srodowiska.

Europejski Zielony tad — plan dziatania stuzgcy przeksztatceniu gospodarczemu
zmierzajgcemu do osiggniecia neutralnosci dla klimatu w Europie w 2050 r. Celem
podstawowym jest osiggniecie w 2050 r. zerowego poziomu emisji gazow cieplarnianych
netto. Dodatkowym celem posrednim wyznaczanym na 2030 r. ma by¢ zredukowanie emisji
gazdéw cieplarnianych do co najmniej 55% w stosunku do poziomu w 1990 r. (wczesniej na
rok 2030 zaktadano redukcje o co najmniej 40%). W odniesieniu do transportu celem jest
redukcja emisji gazow cieplarnianych zwigzanych z transportem o 90% do 2050 r.

Priorytetami dokumentu sa:
1) Neutralno$¢ klimatyczna Europy
2) Ekonomia o obiegu zamknietym
3) Renowacja budynkéw
4) Zero zanieczyszczen
5) Ekosystemy i bioréznorodnos¢
6) Zdrowa zywnos¢ i zrwnowazone rolnictwo
7) Zréwnowazony transport
8) Srodki finansowe dla najbardziej potrzebujacych regionéw
9) Badania, rozwdj i innowacje
10) Reprezentacja dyplomatyczna na zewnatrz UE
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Szczegdtowe cele i dziatania stuzgce realizacji celow Zielonego tadu w odniesieniu do
transportu zawiera Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski
transport na drodze ku przysztosci. W dokumencie tym okreslono szczegétowe etapy
transformacji:

do 2030r.:

e na europejskich drogach uzytkowanych bedzie co najmniej 30 min bezemisyjnych
samochoddéw

e 100 europejskich miast bedzie neutralnych dla klimatu

o kolejowe przewozy ekspresowe w catej Europie podwojg sie

e planowane podrdze zbiorowe o zasiegu ponizej 500 km powinny by¢ neutralne pod
wzgledem emisji dwutlenku wegla

e zautomatyzowany transport zostanie wprowadzony na duzg skale

e bezemisyjne statki morskie bedg gotowe do wprowadzenia na rynek

do 2035r.:
e duze bezemisyjne samoloty bedg gotowe do wprowadzenia na rynek

do 2050r.:
e prawie wszystkie samochody osobowe, furgonetki, autobusy, a takze nowe pojazdy
ciezarowe bedg bezemisyjne
e kolejowy ruch towarowy podwoi sie
e w petfni operacyjna stanie sie multimodalna transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-
T) na rzecz zrbwnowazonego i inteligentnego transportu z szybkimi pofgczeniami.

W kontekscie osiggania celéw Europejskiego Zielonego tadu najistotniejszymi
ustaleniami RPT sg: wspieranie transportu kolejowego, w tym inwestycje na liniach
kolejowych oraz upowszechnienie rozwigzan intermodalnych w transporcie towarowym.

Europejska Konwencja Krajobrazowa — promujgca ochrone, gospodarke i planowanie
krajobrazu. Sygnatariusze konwencji (w tym strona polska) zobowigzali sie m.in. do podjecia
dziatan na rzecz wdrozenia polityki w zakresie krajobrazu ukierunkowanej na ochrone,
gospodarke i planowanie krajobrazu.

2) Dokumenty krajowe

Zgodnie z art. 5 konstytucji ,,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone srodowiska,
kierujgc sie zasadg zréwnowazonego rozwoju”. Artykut 74 precyzuje, ze ochrona srodowiska
jest obowigzkiem wtadz publicznych, ktére prowadzg polityke zapewniajgcg bezpieczenstwo
ekologiczne wspétczesnemu i przysztym pokoleniom. W praktyce zagadnienia ochrony
srodowiska w Polsce regulowane sg szeregiem dokumentéw, zaréwno sektorowych, jak i
zintegrowanych, z ktérych najistotniejszymi w kontekscie projektowanego dokumentu s3:

Polityka Ekologiczna Panstwa 2030 — dokument ten stanowi doprecyzowanie zapisow
Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR), czyli gtdwnego planu gospodarczego
kraju. W zwigzku z powyzszym, cel gtdwny dokumentu, tj. Rozwdj potencjatu srodowiska na
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rzecz obywateli i przedsiebiorcow, zostat przeniesiony wprost z SOR. Cele szczegétowe
zostaty natomiast okreslone w odpowiedzi na zidentyfikowane w diagnozie najwazniejsze
trendy w obszarze srodowiska, w sposéb umozliwiajgcy zharmonizowanie kwestii
zwigzanych z ochrong srodowiska z potrzebami gospodarczymi i spotecznymi. Realizacja
celéw srodowiskowych bedzie wspierana przez cele horyzontalne:

e Cel szczegdtowy |: Srodowisko i zdrowie. Poprawa jakosci $rodowiska i

bezpieczenstwa ekologicznego
e Cel szczegdtowy II: Srodowisko i gospodarka. Zréwnowazone gospodarowanie

zasobami Srodowiska
e Cel szczegdtowy IlI: Srodowisko i klimat. tagodzenie zmian klimatu i adaptacja

do nich oraz zarzadzanie ryzykiem klesk zywiotowych
e Cele horyzontalne: Srodowisko i edukacja. Rozwijanie kompetencji (wiedzy,

umiejetnosci i postaw) ekologicznych spoteczerstwa. Srodowisko i
administracja. Poprawa efektywnosci funkcjonowania instrumentéw ochrony
srodowiska

Plany gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, Pregoty i Niemna — plany
niezbedne do prawidtowego zarzgdzania zasobami wodnymi majgce stuzy¢ realizacji celu
Ramowej Dyrektywy Wodnej. Stanowig podstawe podejmowania decyzji majgcych wptyw
zaréwno na stan zasobow wodnych oraz zasady gospodarowania wodami w przysztosci.
Dokumenty zawierajg wyszczegdlnione cele srodowiskowe z uwzglednieniem wéd
powierzchniowych i podziemnych dla kazdego z dorzeczy. Realizacja zatozen na obszarze
wojewddztwa podlaskiego przebiega¢ powinna dzieki wyznaczeniu stosownych obszaréow
ksztattowania potencjatu rozwojowego.

3) Dokumenty regionalne

Wymienionym wczesniej aktom podporzadkowane sg dokumenty opracowywane na
szczeblu regionalnym, ktére uwzgledniajg zapisy dokumentéw wyzszego szczebla i
jednoczesnie precyzujg i uszczegdtawiajg przyjete wytyczne. Do najwazniejszych z nich
nalezga:

Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2017-2020 z perspektywq
do roku 2024

Celem dokumentu jest stworzenie narzedzia do realizacji polityki ochrony srodowiska
na terenie wojewddztwa podlaskiego. Program okresla szereg celéw wyznaczonych w
oparciu o przeprowadzong ocene oraz zapisy dokumentéw rzagdowych i regionalnych, w tym
powigzane z projektem Regionalnego Planu Transportowego:
e Spetnienie wymagan w zakresie jakosci powietrza — ktére realizowane bedzie m.in.
poprzez modernizacje transportu w kierunku transportu niskoemisyjnego;
e Ograniczenie emisji hatasu — realizowane poprzez budowe, rozbudowe i przebudowe
infrastruktury drogowej, realizowanej z uwzglednieniem koniecznosci ograniczenia
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presji na Srodowisko oraz zycie i zdrowie ludzi (w tym usprawnienie organizacji
ruchu).

Program Ochrony Powietrza dla Strefy Podlaskiej — program opracowywany na
podstawie ocen jakosci powietrza w strefach, podczas ktérych stwierdzono przekroczenie
poziomoéw dopuszczalnych pytu zawieszonego PM10 oraz pytu zawieszonego PM2,5 w
powietrzu w 2011 i 2012 r. PéZniejsza aktualizacja dokumentu wynika z przekroczer norm
benzo(a)pirenu. Celem dokumentu jest osiggniecie dopuszczalnych pozioméw substancji w
powietrzu oraz putapu stezenia ekspozycji poprzez przedstawienie listy kierunkéw i zakresu
dziatan krétkoterminowych. W zakresie ograniczania emisji liniowej (komunikacyjnej)
wymieniono nastepujace dziatania kierunkowe zmierzajgce do przywrdcenia standardow
jakosci powietrza:

e catosciowe zintegrowane planowanie rozwoju systemu transportu w miescie,

e zintegrowany system kierowania ruchem ulicznym,

e kierowanie ruchu tranzytowego z ominieciem miasta lub jego czesci centralnych,

e tworzenie stref z zakazem ruchu samochoddw,

e rozwdj i zwiekszanie efektywnosci systemu transportu publicznego,

e polityka cenowa optat za przejazdy i zsynchronizowanie rozktadéw jazdy transportu
zbiorowego zachecajgce do korzystania z systemu transportu zbiorowego,

e organizacja systemu bezpiecznych parkingdw na obrzezach miasta tacznie z
systemem taniego transportu zbiorowego do centrum miasta (system Park & Ride),

e tworzenie systemu $ciezek rowerowych,

e tworzenie systemu ptatnego parkowania w centrum miasta,

e wprowadzanie nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, szczegdlnie w systemie
transportu publicznego i stuzb miejskich,

e intensyfikacja okresowego czyszczenia ulic (szczegdlnie w okresach bezdeszczowych),

e wprowadzenie ograniczen predkosci na drogach o pylacej nawierzchni,

e stosowanie przy modernizacji drog i parkingdw materiatéw i technologii
gwarantujgcych ograniczenie emisji pytu podczas eksploatac;ji;

e uprzywilejowanie ruchu pieszego w centrum miasta.

Program ochrony srodowiska przed hatasem w wojewddztwie podlaskim — gtéwnym
celem Programu jest wskazanie kierunkéw i dziatan, ktérych konsekwentna realizacja
spowoduje dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego, na terenach, na ktérych
nastgpity przekroczenia obowigzujgcych norm. Program swoim zakresem obejmuje wszystkie
odcinki drég na terenie wojewddztwa podlaskiego, po ktdrych przejezdza ponad 3 000 000
pojazddw rocznie, w otoczeniu ktérych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomow
hatasu wyrazonych wskaznikami Lpwn i L.

Dokument wskazuje rowniez kierunki dziatari, majgce na celu zapobieganie
powstawaniu nowych rejonéw konfliktéw akustycznych:

I. Okres krotkoterminowy (lata 2015 — 2020)
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1) Zadania gtéwne (inwestycyjne - antyhatasowe), w tym:
e remont / wymiana nawierzchni drogowe;j.

2) Zadania wspomagajace program (tzw. prewencyjne):

e kontrola stanu nawierzchni drogowej,

e kontrola przestrzegania przepisdw odnosnie predkosci ruchu,

e uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego, w tym:

— stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu do
terendéw niezagospodarowanych),

— wykorzystywanie map akustycznych w pracach planistycznych,

— wprowadzanie do planéw zapiséw dotyczacych klasyfikacji terenéw pod
wzgledem akustycznym,

— w strefach o udokumentowanej ucigzliwosci hatasu powodowanej trasami
komunikacyjnymi wprowadzanie, w stosunku do nowej zabudowy
mieszkaniowej, wymogu stosowania elementdéw chronigcych przed hatasem
Srodowiskowym (np.: ekrany na elewacji budynku, rozpraszajgce elementy fasad,
ekrany wzdtuz scian szczytowych budynkow).

3) Zadania dwuetapowe — Etap I:
e Etap IA: wymiana nawierzchni drogowej na nawierzchnie o ograniczonej hatasliwosci,
e Etap IB: biezgce naprawy, utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym.

II. Okres dtugoterminowy (po 2020)

1) Zadania dwuetapowe — Etap Il (warunkowy):

e Etap IlA: rozpatrzenie koniecznos$ci wykonania przegladu ekologicznego na odcinkach
objetych zadaniami w ramach Etapu IA,

e Etap IIB: zastosowanie dziatan inwestycyjnych (wymiana nawierzchni drogowej,
budowa ekrandéw akustycznych) na odcinkach objetych zadaniami w ramach Etapu IB.

9.2. Ocena stopnia uwzglednienia celow srodowiskowych przy
opracowywaniu Regionalnego Planu Transportowego

Stopien uwzglednienia celéw srodowiskowych przy opracowywaniu RPT jest wysoki, o
czym Swiadczy przyjecie za jeden z celéw horyzontalnych ,,minimalizacji negatywnego
wptywu na globalne zmiany klimatyczne oraz oddziatywania na srodowisko regionu”. Drugim
z nich jest rownie istotna poprawa bezpieczenstwa, tozsama w wielu aspektach z
oddziatywaniem na ludzi. Do problemdw zmian klimatu oraz wptywu na regionalne
srodowisko przyrodnicze odnosi sie rowniez cel gtdbwny Regionalnego Planu Transportowego.

Autorzy dokumentu w rozdziale 3.4. przedstawili zestawienie celéw podstawowych
planu z horyzontalnymi. Wykazato ono, iz realizacja wszystkich celdw podstawowych
Regionalnego Planu Transportowego zawiera komponent ograniczania negatywnego wptywu
na srodowisko naturalne oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego.
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Cele podstawowe

Cel A. Minimalizacja
negatywnego wptywu na
globalne zmiany klimatyczne
oraz oddziatywania na
srodowisko regionu, w tym
ograniczenie emisji, zmiany
modalne oraz
rozwigzywanie problemu
krzyzowania sie na terenie
wojewddztwa korytarzy
transportowych i
ekologicznych.

Cel B. Poprawa
bezpieczenstwa w ruchu
drogowym i kolejowym.

CEL 1. Integracja
funkcjonalna regionu w skali
kraju i Europy, poprawa jego
dostepnosci i tym samym
zwiekszenie
konkurencyjnosci i
atrakcyjnosci (inwestycyjnej,
osiedlericzej oraz
turystycznej).

Uptynnienie
wysokoemisyjnego ciezkiego
ruchu towarowego na
nowych drogach
ekspresowych.

Odsuniecie ruchu
tranzytowego od obszaréw
chronionych (w tym Natura
2000), ograniczenie
faktycznej fragmentaciji
ekosystemodw, zmniejszenie
liczby punktow przeciecia
korytarzy transportowych i
ekologicznych oraz
minimalizacja konfliktowosci
(przejscia dla zwierzat,
ekrany — rozwigzanie jakich
nie byto przy zwyktych
drogach krajowych)

Przesuniecie modalne —
zwiekszenie udziatu kolei w
ruchu pasazerskim miedzy
aglomeracyjnym (zwtaszcza
w relacji do Warszawy)

Przesuniecie modalne —
zwiekszenie udziatu kolei w
przewozach

Separacja ruchu
tranzytowego (w tym
ciezkiego) skutkujgcego
wysoce hegatywnym
oddziatywaniem na
bezpieczenstwo ruchu
drogowego

Likwidacja
jednopoziomowych
przejazdow kolejowych przy
modernizacji gtéwnych tras
kolejowych
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miedzynarodowych
towardéw

CEL 2. Wewnetrzna
integracja transportowa
regionu, w tym szczegdlnie
integracja centralnej i
potnocnej czesci
wojewoddztwa oraz
wzajemne powigzanie
gtéwnych osrodkéw
subregionalnych, z
jednoczesnym lepszym
wykorzystaniem sieci
europejskich i krajowych dla
obstugi w skali regionalne;.

Uptynnienie ruchu
drogowego (skutkujgce
ograniczeniem emisji)
poprzesz budowe obwodnic
w ciggach drdég krajowych i
wojewddzkich

Przesuniecie modalne —
zwiekszenie udziatu kolei w
ruchu pasazerskim miedzy
osrodkami subregionalnymi
(i niektérymi miastami
powiatowymi) regionu

Separacja ruchu
tranzytowego poprzez
budowe obwodnic w
ciggach drog krajowych i
wojewddzkich

Likwidacja
jednopoziomowych
przejazdow kolejowych przy
modernizacji regionalnych
tras kolejowych

CEL 3. Ograniczenie
zagrozenia wykluczeniem
transportowym, obstuga
transportowa terenéw
rzadko zaludnionych, w tym
depopulacyjnych, poprawa
dostepu do ustug
publicznych.

Ograniczenie emisji poprzez
wsparcie dla rozwigzan
alternatywnych typu car
sharing, car pooling,
autobus na zyczenie na
terenach peryferyjnych.

Ograniczenie skali
niektorych inwestycji na
obszarach o niskiej gestosci
zaludnienia, tym samym
minimalizacja fragmentacji
krajobrazu i ekosystemow,
co sprzyja zachowaniu
bioréznorodnosci

Poprawa bezpieczenstwa
poprzez rozwigzania
chronigce uczestnikow
ruchu rowerowego, w tym
budowa nowych sciezek
rowerowych, dojazdowych
do weztéw transportu
publicznego, a takze na
terenach turystycznych

CEL 4. Dalszy rozwdj
uktadéw komunikacyjnych
obszarow funkcjonalnych
Biategostoku i trzech miast
subregionalnych, w tym
powigzanie z krajowym
uktadem transportowym
oraz stymulowanie na ich
obszarze przemian struktury
modalnej (w kierunku

Przesuniecie modalne —
zwiekszenie udziatu
transportu publicznego oraz
mobilnosci aktywnej w
obstudze wewnetrznej
Biategostoku, tomzy i
Suwatk.

Ograniczenie emisji poprzez
zmniejszenie ruchu
pojazdéw emisyjnych w

Poprawa bezpieczenstwa
poprzez uspokojenie i
zmniejszenie ruchu
drogowego w rdzeniach
obszardéw funkcjonalnych
Biategostoku, tomzy i
Suwatk.

Poprawa bezpieczenstwa
poprzez rozwigzania
chronigce uczestnikéw
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transportu publicznego i
mobilnosci aktywnej) oraz
rozwigzan multimodalnych.

rdzeniach obszaréw
funkcjonalnych

ruchu rowerowego, w tym
budowa nowych sciezek
rowerowych

CEL 5. Upowszechnienie
rozwigzan intermodalnych w
transporcie towarowym,
dalsze usprawnienie obstugi
tranzytu.

Przesuniecie modalne —
zwiekszenie udziatu kolei w
miedzynarodowych i
krajowych przewozach
towardéw. Wsparcie dla
przejmowania tranzytu
towarowego przez kolej (na
granicy zewnetrznej UE), co
moze skutkowac efektem
przesuniecia modalnego nie
tylko w regionie, ale takze w
catej Polsce, a nawet w Unii
Europejskiej

Ograniczenie tranzytowego
ruchu drogowego ciezkich
pojazddéw, bedacych czesto
uczestnikami najciezszych
wypadkéw drogowych.

Zrédto: Regionalny Plan Transportowy wojewddztwa podlaskiego na lata 2021-2027

Modernizacja i rozwdj systemdéw transportowych sg procesami nieuniknionymi, bez

ktérych nie sposéb moéwi¢ o prawidtowo funkcjonujgcym spoteczenstwie i gospodarce.

Oczywistym jest jednoczesnie fakt, iz transport jest znaczgcym obcigzeniem $rodowiskowym.

Z tego wzgledu bardzo istotne jest, ze problematyce ochrony srodowiska i bezpieczenstwu

nadano w Regionalnym Planie Transportowym tak wysoka range. Sg one celami

horyzontalnymi ktére, jak wskazano w dokumencie, ,,powinny by¢ stale brane pod uwage

przy realizacji wszystkich pozostatych”. Uwzglednienie tych aspektéw pozwala mieé nadzieje

na stworzenie systemu nie tylko nowoczesnego i rozbudowanego, ale jednoczesnie mniej

kolizyjnego, mniej emisyjnego i prowadzacego do prawdziwej transformacji transportowej.

10. Przewidywane znaczace oddziatywania, w tym oddziatywanie bezposrednie,

posrednie, wtorne, skumulowane, krotkoterminowe, srednioterminowe i

diugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na celei
przedmioty ochrony obszaru NATURA 2000 oraz integralnosc tego obszaru

oraz na srodowisko

Realizacja projektu Regionalnego Planu Transportowego, niesie za sobg szereg

nastepstw, ktdre rozpatrywac¢ mozna jednostkowo, w odniesieniu do kazdej z inwestycji

wskazanej na liscie projektéw, badz w sposéb ogdlny, uwzgledniajgc bezposrednie

konsekwencje wdrozenia dokumentu. W zwigzku z faktem, iz dokument sam w sobie nie

rozstrzyga szczegdtdw poszczegdlnych projektdw takich jak zastosowane rozwigzania

konstrukcyjne, niektére ze wskazanych oddziatywan mogg nie wystgpic¢ lub mieé inng

intensywnos¢ niz zatozono.
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Identyfikacja i kwalifikacja przewidywanych znaczgcych oddziatywan na srodowisko
dotyczyta poszczegdlnych elementéw Srodowiska w zakresie odpowiadajgcym
szczegbtowosci projektu Regionalnego Planu Transportowego.

Oddziatywanie na obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody

W celu okreslenia mozliwosci wystgpienia bezposrednich oddziatywan na przyrodnicze
obszary chronione, przeanalizowano kolizje przestrzenne ww. obszaréw z projektami
umieszczonymi na listach inwestycji. Umozliwi to przedstawienie skali oddziatywan w
kontekscie obszaru wojewddztwa. Poréwnanie polega na okresleniu udziatu obszaréw
chronionych w powierzchni catkowitej, a nastepnie zestawienie ich ze stosunkiem dtugosci
kolizyjnych odcinkéw inwestycji do ich catosci. Pozwoli to na ustalenie tendencji dotyczacych
lokalizacji infrastruktury objetej Regionalnym Planem Transportowym.

taczna dtugosé drég wojewddzkich w wojewddztwie podlaskim? wynosi 1 373,2 km,
natomiast oszacowana tgczna dtugos¢ wszystkich projektéw wymienionych na liscie
inwestycji (tab. 30 w RPT) — 159,01 km. Oznacza to, ze w przypadku realizacji wszystkich
zamierzen, pracami objete zostanie niemal 12% drég wojewddzkich w zarzadzie PZDW.

Przyjmujac, ze przebieg inwestycji odbywac sie bedzie po istniejgcych trasach, a w
przypadku ich zmiany preferowane beda rozwigzania najmniej kolizyjne z obszarem
chronionym oszacowano, ze do przecie¢ dojdzie na odcinkach o tacznej dtugosci ok. 74,85
km. Stanowi to ok. 47% dtugosci wszystkich inwestycji drogowych.

Odsetek powierzchni catego wojewddztwa pokryty przynajmniej jedng forma ochrony
przyrody (z uwzglednieniem obszaréw sieci Natura 2000) wynosi 42%. Oznacza to, ze
projekty objete planem transportowym sg nieco bardziej kolizyjne wzgledem obszaréw
chronionych niz przecietnie. Z uwagi na niewielki odsetek drég wojewddzkich objetych
opracowaniem, wartos¢ tego wskaznika wykazywac bedzie wiekszg przypadkowosé niz w
przypadku poprzedniej edycji RPT, ktéra uwzgledniata inwestycje na niemal potowie
wszystkich drég wojewddzkich.

Udziat obszaréw chronionych w powierzchni
wojewoédztwa

Kolizje inwestycji drogowych z obszarami

chronionymi
Etereny objete przynajmniej
jednym obszarem D kolizja wzgledem przynajmniej
chronionym jednego obszaru chronionego
Dtereny poza obszarami Oinwestycje poza obszarami
chronionymi chronionymi

2 7rédto danych: GUS, stan za rok 2019, dostep 13.07.2021,
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Inwestycje kolejowe majg tgczng dtugosc 210,72 km. Szacunkowa dtugosé odcinkdw
kolizyjnych z terenami pokrytymi przynajmniej jedng forma ochrony wynosi 76,01 km, co
daje 36,1% catosci.

Kolizje inwestycji kolejowych z obszarami chronionymi

DOkolizja wzgledem przynajmniej
jednego obszaru chronionego

64% Oinwestycje poza obszarami
chronionymi

W tym przypadku kolizje wystepujg nieco rzadziej niz mozna bytoby oczekiwaé w
przypadku przypadkowej lokalizacji. W obliczeniach pod uwage wzieto wszystkie inwestycje
wymienione do realizacji w okresie programowania 2021-2027.

Nastepnie przeanalizowano wystepowanie kolizji przestrzennych w odniesieniu do
poszczegdblnych form ochrony przyrody. Dla kazdej z grup inwestycji oszacowano tgczng
dtugosc¢ przecie¢ wzgledem obszaréw chronionych (odcinki przecinajgce wiecej niz jedng
forme ochrony przypisano dla kazdej z nich). Celem byto okreslenie czestosci i skali kolizji, a
takze odniesienie tych wartosci do udziatu powierzchni zajmowanego przez kazdg z form
ochrony.

przy ponizszych obliczeniach obszar Puszcza Biatowieska PLC200004 uwzgledniono
dwukrotnie, dla obu typow obszaréw Natura 2000

Kolizja inwestycji z obszarami chronionymi (w km) - wg rodzaju

Natura 2000 PLH |

Natura 2000 PLB

obszary chronionego krajobrazu
parki krajobrazowe

rezerwaty

parki narodowe

razem H
| | |

0 50 100 150 200 250 300

W drogowe kolejowe

56



Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu Regionalnego Planu Transportowego wojewddztwa podlaskiego
na lata 2021-2027 (z perspektywa do 2030)

Kolizja inwestycji z obszarami chronionymi (w km) - wg rodzaju

obszary Natura Natura
parki parki chronionego 2000 2000
razem narodowe rezerwaty krajobrazowe krajobrazu PLB PLH
drogowe 111,92 0,85 0 0 68,15 22,83 20,09
kolejowe 162,72 0 0 0 41,42 60,61 60,69
suma 274,64 0,85 0 0 109,57 83,44 80,78

Do przecie¢ w najwiekszym zakresie dochodzi z formami ochrony o najwiekszej powierzchni.
W przypadku projektédw drogowych sg to obszary chronionego krajobrazu, projekty kolejowe
krzyzujg sie natomiast najczesciej z obszarami Natura 2000. Dotyczg one odcinkéw o tgcznej
powierzchni ponad 60 km w kazdym z przypadkdédw. Wynika to z rozmiaréw i wzglednie
rownomiernego rozmieszczenia tych form ochrony. Jednoczesnie na obszarach tych nie
obowigzujg szczegdlnie Sciste zasady ochrony ograniczajace realizacje infrastruktury
transportowej, mozliwy jest tez tam najczesciej wybdr spomiedzy kilku wariantéw przebiegu.

Projekty ujete w Regionalnym Planie Transportowym sg znacznie mniej konfliktowe
wzgledem pozostatych form ochrony przyrody. Jedyna mozliwa kolizja bedzie mie¢ miejsce z
terenem Narwianskiego Parku Narodowego na dtugosci ok. 0,85 km. Projekty ujete w
dokumencie nie beda przecinac sie z innymi formami ochrony przyrody.

Czestos¢ i skale oszacowanych kolizji poréwnano nastepnie z ogdlng powierzchnig
zajmowang przez poszczegdlne obszary prawnie chronione.

Powierzchnia obszaréw chronionych w woj. podlaskim (w km?)

Natura 2000 PLH | | [ | |
Natura 2000 PLB | | | | | |

obszary chronionego krajobrazu | | | | |

parki krajobrazowe

rezerwaty przyrody

parki narodowe

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Formy najczesciej przecinane przez projekty inwestycyjne (oba tereny Natura 2000 i
OChK), odznaczajg sie réwniez najwiekszg powierzchnia.

Poréwnujgc drugg grupe mniejszych form ochrony przyrody, zauwazy¢ mozna, ze parki
krajobrazowe i narodowe zajmujg poréwnywalne obszary, najmniejsze sg natomiast
rezerwaty. Inwestycje transportowe z wiekszg tatwosciag mogg oming¢ niewielkie
powierzchniowo tereny, natomiast niekiedy kolizja trudna jest do unikniecia w przypadku
wiekszych parkéw krajobrazowych czy narodowych. Tak dzieje sie w przypadku projektu
drogowego ,tapy - Roszki Wodzki - Wysokie Mazowieckie - budowa i rozbudowa drog
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wojewaddzkich Nr 681 Nr 682 i 678 wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbedng
infrastrukturg techniczng oraz budowa 4 obwodnic”, ktdry wkracza¢ moze na obszar
Narwianskiego Parku Narodowego.

Z przedstawionych powyzej danych wynikajg nastepujace zaleznosci:

e projekty zawarte w Regionalnym Planie Transportowym, bedace elementami
istniejgcego systemu komunikacyjnego, przebiegajg kolizyjnie wzgledem
poszczegdblnych form ochrony przyrody z rézng intensywnoscia,

e o0golne kolizje wyrazone tgczng dtugoscia przecieé s najwieksze dla obszarow
chronionego krajobrazu i obu typéw obszaréw Natura 2000, co zwigzane jest z ich
tgcznymi (a takze indywidualnymi) najwiekszymi powierzchniami.

Przeciecie trasy inwestycji z obszarem chronionym nie oznacza koniecznie wystgpienia
znaczacych negatywnych oddziatywan. W celu ich identyfikacji dokonano szczegotowej
analizy dla kazdego z typéw form ochrony.

Chcac opisac potencjalne oddziatywania na obszary chronione dokonano
szacunkowych obliczen dtugosci wystgpienia kolizji z kazdg z form dla indywidualnych
projektéw.

Uzyskane wartosci nie s3 w wiekszosci wynikiem decyzji podejmowanych na etapie
projektowym, lecz wynikajg z istniejgcego ksztattu systemu transportowego. Zwigzane jest to
z charakterem wiekszosci projektédw — dotyczgcym przebudowy drég oraz rewitalizacji linii
kolejowych.

Rezultaty uszeregowano wzgledem liczby punktéw obliczonej na podstawie
zaproponowanych kryteriow.

Przy obliczeniach, tak jak poprzednio, obszar Puszcza Biatowieska PLC200004
uwzgledniono dwukrotnie: jako OSO oraz jako SOO. Uzyskane wyniki obrazujg tgczng dtugosé
kolizji z kazdym z obszaréw — w przypadku naktadania kilku form ochrony przeciecie
przypisywano kazdej z nich.

58



Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu Regionalnego Planu Transportowego wojewddztwa podlaskiego
na lata 2021-2027 (z perspektywa do 2030)

dt. odcinkéw kolizyjnych [km] O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

pkt.
nazwa zadania
S‘ tomzia - Mezenin — budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej
© nr679
B OChK
tapy - Roszki Wodzki - Wysokie Mazowieckie - budowa i B Natura 2000 siedliskowa
:; rozbudowa drog wojewadzkich Nr 681 Nr 682 i 678 wraz z - .
o drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbedng M Natura 2000 ptasia
infrastrukturg techniczng oraz budowa 4 cbwodnic ® parki narodowe

:';, Granica wojewodztwa - Suwatki — budowa i rozbudowa _

] drogi wojewddzkiej nr 652 wraz z obwodnica Filipowa

- Juszkowy Grod - Zwodzieckie — budowa i rozbudowa drogi

8“ wojewaodzkiej nr 687 oraz Tarnopol - Siemianowka - budowa _

drogi wojewddzkiej nr 688

g-. Budowa obwodnicy m. Sokoty w ciagu drogi wojewddzkiej

< Nr 678

E— Budowa obwodnicy Ciechanowca w ciggu drogi

wojewddzkiej Nr 690

5 o ey owadred | N
M wojewddzkiej nr 662

:, Budowa obwodnicy Kolna w ciggu drogi wojewoddzkiej Nr

m 647

W uzyskanych rezultatach dopatrywaé mozna sie pewnej zaleznosci — wsrdd inwestycji
kolizyjnych wzgledem form ochrony przyrody zadania mniej kolizyjne uzyskiwaty wyzszg
punktacje. Nie wpisujg sie w to mniejsze zamierzenia polegajgce na realizacji obwodnic
miejscowosci. Wynika to z ich istotnie mniejszej dtugosci (co przektada sie na wiekszg
dowolnosc przy projektowaniu i mozliwos¢ wyboru wariantéw mniej kolizyjnych).

Wsrod kryteridw oceny nie wskazano zadnego wskaznika wigzgcego sie z potozeniem

wzgledem form ochrony, tym samym uzyskane rezultaty s w duzej mierze dzietem
przypadku.

Takie uporzagdkowanie pozwolito na stwierdzenie, ze w przypadku inwestycji
drogowych:

e sposréd 8 inwestycji umieszczonych na liscie projektow, w przypadku realizacji
potowy z nich dojdzie do bezposredniej ingerencji w przyrodnicze obszary chronione,

e po pominieciu inwestycji zwigzanych z budowg obwodnic wystepuje (przypadkowa)
zaleznos¢ miedzy liczbg uzyskanych punktéw a sumaryczng dtugoscia kolizji,

e wszystkie zadania polegajgce na realizacji obwodnic nie bedg wigzaé sie w ingerencja
w obszary chronione; inwestycje te znalazty sie jednak w dolnej potowie listy i byty
najstabiej punktowane,

59



Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu Regionalnego Planu Transportowego wojewddztwa podlaskiego
na lata 2021-2027 (z perspektywa do 2030)

e najbardziej kolizyjng inwestycjg jest zamierzenie ,,Augustéw - Suwatki —budowa i
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 662”, ktére uzyskato prawie najmniejszg liczbe
punktow, mniejszg niz 2 zadania budowy obwodnic,

e kolizja z terenem parku narodowego nastgpi¢ moze tylko w jednym przypadku — przy
realizacji zamierzenia ,tapy - Roszki Wodzki - Wysokie Mazowieckie - budowa i
rozbudowa drég wojewddzkich Nr 681 Nr 682 i 678 wraz z drogowymi obiektami
inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg techniczng oraz budowa 4 obwodnic” na
odcinku niecatego kilometra,

e najdtuzsze odcinki kolizyjne dotyczg obszaréw chronionego krajobrazu,

e obszary chronionego krajobrazu przecinane sg w przez trasy 3 projektow,

e 4 projekty przecinajg bezposrednio obszary Natura 2000 PLH,

e 3 projekty przecinajg bezposrednio obszary Natura 2000 PLB - OSO,

e nie stwierdzono bezposrednich kolizji z pozostatymi formami ochrony przyrody.

Taka samag metodg postuzono sie badajgc inwestycje kolejowe. W RPT odstgpiono od
okreslania kryteriéw wyboru dla inwestycji z tej grupy. Najbardziej prawdopodobna bedzie
realizacja dwdch pierwszych zadan, ujetych w programie Kolej Plus. Niemniej pozycja
projektu na liscie ponizej jest przypadkowa. Dodatkowo w ponizszym zestawieniu nie
uwzgledniono zadania ,,Budowa nowych i modernizacja istniejgcych przystankéw kolejowych
na obszarze wojewddztwa podlaskiego” z uwagi na brak informacji o ich lokalizacji.

di. odcinkéw kolizyjnych [km] O 10 20 30 40 50 60 70

nazwa zadania
Rewitalizacja linii kolejowej nr 49 na odcinku Sniadowo-tomza.

0OChK

Rewitalizacja linii kolejowej nr 36 na odcinku tapy-Sniadowo-granica ® Natura 2000 siedliskowa

wojewoddztwa.
J ® Natura 2000 ptasia

Prace na linii kolejowej nr 32 na odcinku Lewki — Czeremcha. [

Rewitalizacja ciggu Hajnowka-Biatowieza Towarowa/Biatowieza Patac. |

Rewitalizacja linii kolejowej nr 31 na odcinku Hajnéwka — Granica Paristwa. |

Prace na linii nr 37 Biatystok — Zubki Biatostockie. N —

Budowa tacznicy pomiedzy liniami kolejowymi nr 6 i 36 w tapach.

Sposrod inwestycji kolejowych:

e 453 kolizyjne wzgledem form ochrony przyrody, w tym zadanie ,,Prace na linii nr 32
odcinek Lewki-Czeremcha” na stosunkowo niewielkim i skrajnym odcinku,

e najbardziej kolizyjne projekty to ,Rewitalizacja ciggu Hajndwka-Biatowieza
Towarowa/Biatowieza Patac” oraz ,,Prace na linii kolejowej nr 37 Biatystok-Zubki
Biatostockie”,

o wiekszos¢ dotyczy rewitalizacji i prac na liniach istniejgcych, co najprawdopodobnie;j
oznaczac bedzie brak ingerencji w obszar poza istniejacg linig,

60



Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu Regionalnego Planu Transportowego wojewddztwa podlaskiego
na lata 2021-2027 (z perspektywa do 2030)

® najczesciej i na najdtuzszych odcinkach dochodzi do kolizji o dwoma typami obszaréw
Natura 2000 — dotyczy to 4 projektéw,

e 2 projekty sg kolizyjne wzgledem obszaréw chronionego krajobrazu,

e 3 projekty nie przebiegajg przez obszary chronione, w tym te ujete w programie Kolej
Plus,

e nie dochodzi do kolizji z pozostatymi formami ochrony przyrody, w tym z parkami
narodowymi i rezerwatami.

Brak powigzania kryteriéw doboru projektéw z kolizjg inwestycji wzgledem obszaréw
chronionych nie jest kwestig bezwarunkowo skutkujgcg zwiekszeniem negatywnego
oddziatywania zwigzanego z przyjeciem dokumentu. Jest to spowodowane gtéwnie
charakterem projektéw, ktére w niewielkim stopniu dotyczg realizacji drég przebiegajgcych
po nowym $ladzie. W nadrzednych dokumentach transportowych nie przewiduje sie
likwidacji istniejgcych potgczen wojewddzkich, nawet po oddaniu do eksploatac;ji tras
ekspresowych omijajgcych tereny cenne przyrodniczo. Tym samym presje zwigzane z
eksploatacjg drég potozonych na obszarach ochrony przyrody nie znikng. Wrecz przeciwnie,
mogg stopniowo ulegad intensyfikacji zwigzanej z degradacjg nawierzchni. Aby tego unikng¢
konieczne jest utrzymywanie tych ciggéw w dobrym stanie technicznym. Z tego wzgledu
realizacja projektow potozonych w granicach form ochrony przyrody nie zostata
skalsyfikowana jednoznacznie jako wptyw negatywny.

Potencjalne negatywne oddziatywania w stosunku form ochrony przyrody bedg
wystepowalty z rézng intensywnoscig. Wptyw wywierany przez projekty bedzie najsilniejszy w
wiekszosci przypadkéw na etapie realizacyjnym inwestycji.

Kolizja nie zawsze musi by¢ oddziatywaniem negatywnym w stosunku do formy
ochrony przyrody. Do pozytywnych aspektow realizacji projektow naleze¢ beda:

e modernizacja i przebudowa oznaczac bedzie naprawe nawierzchni, uporzgdkowanie
pasa drogowego, wymiane elementdw infrastruktury bedacych w ztym stanie; daje
tez mozliwos¢ zastosowania elementéw i materiatow bardziej harmonizujgcych z
otoczeniem — tym samym mozliwa jest poprawa waloréw krajobrazowych wzgledem
stanu wyjsciowego,

e istnieje mozliwos¢ wykorzystania czesci przyznanych funduszy na realizacje rozwigzan
minimalizujgcych wptyw na Srodowisko, jak np. utworzenie przejs¢ dla zwierzat w
miejscach ich podwyzszonej Smiertelnosci — wtasciwe rozdysponowanie srodkow
finansowych moze zmniejszy¢ intensywnos¢ negatywnego oddziatywania
infrastruktury transportowej na zwierzeta wzgledem stanu wyjsciowego,

e rewitalizacja regionalnych potaczen kolejowych (np. Hajndwka — Biatowieza) pomimo
wprowadzenia nowego zrodta hatasu na teren o wyjgtkowe] wartosci, daje mozliwosé
wykorzystania duzo mniej ucigzliwego srodka transportu do komunikacji miedzy tymi
osrodkami.
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W celu szczegotowego okreslenia wptywu na poszczegdlne formy ochrony analizy
dokonano dla kazdej grupy obszaréw z osobna. W pierwszej kolejnos$ci rozwazono prawne
uwarunkowania realizacji inwestycji transportowych wynikajgce z zapisdw ustawy o ochronie
przyrody, z uwzglednieniem zasad ochrony obszaréw okreslonych w dokumentach je
powotujgcych i ochronnych. Byto to zwigzane z potrzebg okreslenia, czy zamierzenia
wymienione w Regionalnym Planie Transportowym nie bedg bezwzglednie wykluczone
przepisami ochrony srodowiska.

Nastepnie wskazano skale kolizji i zidentyfikowano potencjalne oddziatywania
uwzgledniajac ich charakterystyke i skale, a takze mozliwos¢ minimalizacji badz ich
unikniecie.

Ponadto, ze wzgledu na zasade ostroznosci, pod uwage wziete zostaty obszary
chronione potozone w odlegtosci kilometra od terenéw na ktérych zaktadane sg prace. Jest
to podyktowane m.in. ogdlnym charakterem dokumentu — szczegétowa lokalizacja badz
warianty przebiegu nie byty tu rozwazane. Analiza taka przeprowadzana bedzie kazdorazowo
dla odrebnych przedsiewzie¢ na kolejnych etapach przygotowania inwestycji.

Na uwage zastuguje rozmieszczenie form ochrony przyrody wzgledem istniejgcej
infrastruktury drogowej. Czestym przypadkiem sg trasy bezposrednio sgsiadujgce z
obszarami chronionymi, czyli stanowigce ich granice. Sg to szczegdlne sytuacje, poniewaz w
wiekszosci przypadkéw nie bedg obowigzywaty tam zasady ochrony przewidziane dla danego
obszaru. Jednoczesnie nie sposdb jest z gory wykluczy¢ pojawienia sie presji wywotanych
realizacjg danego projektu. Z tego wzgledu przy opisie wptywu zapiséw dokumentu na
poszczegdlne formy ochrony przyrody, kazdorazowo podkreslono fakt bezposredniego
sgsiedztwa i rozwazono mozliwos¢ wystgpienia negatywnych oddziatywan.

Parki narodowe i rezerwaty przyrody — zasady ochrony w kontekscie projektowanego

dokumentu

W przypadku tych form ochrony zastosowanie ma art. 15 ust. 1 ustawy o ochronie
przyrody, w tym m. in. zakaz budowy lub przebudowy obiektéw budowlanych i urzadzen
technicznych, z wyjatkiem obiektéw i urzadzen stuzgcych celom parku narodowego albo
rezerwatu przyrody.

Ustawa dopuszcza odstepstwa od zakazdw. W przypadku parku narodowego
zezwolenie na odstepstwo od zakazéw wydaje Minister Srodowiska, po zasiegnieciu opinii
dyrektora parku narodowego, jezeli potrzeba realizacji inwestycji uzasadniona jest:

e potrzebg ochrony przyrody, wykonywaniem badan naukowych, celami edukacyjnymi,
kulturowymi, turystycznymi, rekreacyjnymi lub sportowymi lub celami kultu
religijnego i nie spowoduje to negatywnego oddziatywania na przyrode parku
narodowego lub

e potrzeba realizacji inwestycji liniowych celu publicznego, w przypadku braku
rozwigzan alternatywnych i po zagwarantowaniu kompensacji przyrodniczej w

62



Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu Regionalnego Planu Transportowego wojewddztwa podlaskiego
na lata 2021-2027 (z perspektywa do 2030)

rozumieniu art. 3 pkt 8 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony
srodowiska.

W przypadku rezerwatu przyrody zezwolenie na odstepstwo od zakazéw wydaje
Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska, po zasiegnieciu opinii regionalnego dyrektora
ochrony srodowiska, jezeli realizacji inwestycji wynika z potrzeby:

e ochrony przyrody lub

e realizacji inwestycji liniowych celu publicznego, w przypadku braku rozwigzan
alternatywnych i po zagwarantowaniu kompensacji przyrodniczej w rozumieniu art. 3
pkt 8 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska.

Przy planowaniu realizacji inwestycji, ktére przecinajg tereny parkéw narodowych oraz
rezerwatéw przyrody, nalezy kazdorazowo przeanalizowac czy dana inwestycja narusza
zakazy okreslone w art. 15 ustawy o ochronie przyrody oraz czy realizacja inwestycji moze
podlegad odstepstwom od zakazéw okreslonych w ust. 3 oraz ust. 4 ww. przepisu.

Jednoczesnie planujgc kazdg z inwestycji zwrdcié nalezy uwage na ustalenia planéw
ochrony opracowanych dla parkéw narodowych (i ich otulin) oraz rezerwatéw.

Ponizej wskazano konflikty przestrzenne planowanych inwestycji z ww. formami
ochrony. W przypadku stwierdzenia mozliwosci ztamania zakazéw okreslonych w ustawie o
ochronie przyrody rozwazono zasadnos¢ rozwigzania alternatywnego.

Parki narodowe

Bezposrednia kolizja wystgpi¢ moze na terenie Narwianskiego Parku Narodowego,
ktory przecinac bedzie inwestycja na drodze wojewddzkiej Nr 682 i 681 (tapy - Roszki Wodzki
- Wysokie Mazowieckie - budowa i rozbudowa drég wojewddzkich Nr 681 Nr 682 i 678 wraz
z drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg techniczng oraz budowa 4
obwodnic). Projekt obejmuje 28,5 km tej trasy, natomiast kolizja dotyczy ok. 850-metrowego
odcinka przecinajgcego skrajng czes¢ parku i stanowié bedzie obwodnice tap. Bedzie to
zatem realizacja inwestycji po nowym sladzie. Z uwagi na bliskosc istniejgcej zabudowy,
niemozliwe moze okaza¢ sie wskazanie przebiegu alternatywnego. Dodatkowo zapewnienie
kompensacji przyrodniczej wyczerpywac bedzie warunki odstepstwa okreslone w ustawie o
ochronie przyrody.

Jednoczesnie projekt pokryje sie na odcinku ok. 5,23 km z otuling parku.

Ponadto rewitalizacja linii kolejowej nr 52 odc. Hajndwka - BiatowieZza prowadzona
bedzie na terenie potozonym w odlegtosci ok. 1 km od Biatowieskiego Parku Narodowego.

W powyzszych przypadkach oddziatywania czasowe wystgpig najintensywniej na
etapie realizacji inwestycji i zwigzane bedg z pracg ciezkiego sprzetu zwigzanego z emisjg
hatasu i ptoszeniem zwierzat. Istnie¢ bedzie réwniez ryzyko wystgpienia awarii i
zanieczyszczenie srodowiska np. substancjami ropopochodnymi.
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Realizacja obwodnicy tap spowoduje koniecznos¢ zajecia ok. 850 m pasa terenu parku.
Jest to obszar niezainwestowany, stad w tym miejscu oddziatywania beda najsilniejsze.
Biorgc pod uwage informacje zawarte na portalu GIS Dolina Gornej Narwi oraz projekty
plandw zadan ochronnych obszaréw Natura 2000, stwierdzi¢ mozna, ze jest to teren o nieco
nizszym nasyceniu w stanowiska zwierzat i roslin objetych ochrong oraz w cenne siedliska
przyrodnicze. Niemniej w dalszym ciggu istnieje ryzyko ich zajecia, a w konsekwencji
zniszczenia.

Natomiast w przypadku modernizacji linii kolejowej Hajndwka — Biatowieza nie dojdzie
do bezposredniej kolizji przestrzennej, a tym samym nie zostang ztamane zakazy
wprowadzone ustawg o ochronie przyrody. Ze wzgledu na odlegtos¢ i charakter
prowadzonych prac, oddziatywanie na Biatowieski Park Narodowy okreslono jako stabe,
posrednie i chwilowe.

Dla pozostatych projektéw nie prognozuje sie oddziatywania na parki narodowe.

Rezerwaty przyrody

Dwie z wymienionych inwestycji przebiega¢ bedg na terenach potozonych w
bezposrednim sasiedztwie rezerwatéw przyrody.

Pierwszg z nich jest linia kolejowa Hajnéwka-Biatowieza Towarowa/Biatowieza Patac
przebiegajgca wzdtuz rozlegtego Rezerwatu Krajobrazowego Wtadystawa Szafera, rezerwatu
Podolany, a takze, juz w wiekszej odlegtosci, w sgsiedztwie Laséw Naturalnych Puszczy
Biatowieskiej.

Drugg jest linia kolejowa nr 31 na odcinku Hajnéwka — Granica Panstwa, ktéra
sgsiaduje z rezerwatem przyrody Czechy Orlanskie.

W przypadku wymienionych inwestycji nie dojdzie do bezposredniej kolizji, tym samym
dotrzymane zostang zakazy ustawy o ochronie przyrody. Natomiast ze wzgledu na
sgsiedztwo wystgpi ryzyko posredniego oddziatywania, ktére bedzie najintensywniejsze przy
etapie realizacyjnym. Po ukonczeniu prac spodziewac sie nalezy podniesienia intensywnosci
oddziatywania akustycznego, jednak skala przebudowy oraz prognozowane wykorzystanie
trasy nie wskazujg aby byto to oddziatywanie znaczgce.

W pozostatych przypadkach nie prognozuje sie negatywnych oddziatywan na rezerwaty
przyrody.

Parki krajobrazowe i obszary chronionego krajobrazu — zasady ochrony w kontekscie

projektowanego dokumentu

Ustawa o ochronie przyrody okresla zestawy zakazow, ktére mogg zostaé
wprowadzone uchwatami sejmikéw wojewddztw dla poszczegdlnych parkéw
krajobrazowych oraz obszaréw chronionego krajobrazu (lub ich czesci). W kontekscie
projektowanego dokumentu najistotniejsze sg zakazy: realizacji przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywaé na srodowisko, wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajgcych
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rzezbe terenu oraz budowania nowych obiektéw budowlanych w pasie szerokosci 100 m od
linii brzegdw rzek, jezior i innych naturalnych zbiornikéw wodnych.

Jednoczesnie dla ww. zakazéw przewidziano odstepstwa umozliwiajace realizacje
przedsiewzie¢ transportowych:

e dla parkdéw krajobrazowych — zakazy nie dotyczg realizacji inwestycji celu publicznego
w rozumieniu art. 2 pkt 5 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym, a takze gdy planowana jest realizacja przedsiewziec¢
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko, dla ktérych sporzgdzenie raportu o
oddziatywaniu na srodowisko nie jest obowigzkowe i przeprowadzona procedura
oceny oddziatywania na $rodowisko wykazata brak niekorzystnego wptywu na przyrode
i krajobraz parku krajobrazowego;

e dla obszaréw chronionego krajobrazu — zakazy nie dotyczg realizacji inwestycji celu
publicznego, a takze gdy planowana jest realizacja przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywac na srodowisko, dla ktérych przeprowadzona ocena oddziatywania na
srodowisko wykazata brak znaczgco negatywnego wptywu na ochrone przyrody
obszaru chronionego krajobrazu.

Biorac pod uwage fakt, iz wszystkie projekty ujete w Regionalnym Planie
Transportowym wpisujg sie w okreslong w ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym definicje inwestycji celu publicznego, ich realizacja na obszarach chronionego
krajobrazu oraz w parkach krajobrazowych nie narusza zakazéw przyjetych przez sejmik
wojewddztwa w powotujacych je uchwatach.

Parki krajobrazowe

Zadna z inwestycji nie bedzie przecina¢ bezposrednio terenéw parkéw krajobrazowych.
Stad do czynienia bedziemy mieli gtdwnie z oddziatywaniami posrednimi dla inwestycji
przebiegajgcych w ich sgsiedztwie:

e ,tom:za- Mezenin —budowa i rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 679” — przebiega na
odcinku 10,8 km w bezposrednim sgsiedztwie granicy parku i fgcznie na odcinku 18,6
km przez jego otuline i w jej bezposrednim sgsiedztwie,

e ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 36 na odcinku tapy-Sniadowo-granica wojewédztwa”
— przeciecie otuliny tomzynskiego Parku Krajobrazowego na odcinku ok. 4,8 km,

e ,Prace na linii nr 37 Biatystok — Zubki Biatostockie” — prowadzone beda w
bezposrednim sgsiedztwie Parku Krajobrazowego Puszczy Knyszynskiej na odcinku
ok. 4,7 km oraz na niemal 21-kilometrowym odcinku otuliny parku.

Pozostate inwestycje potozone sg poza strefami oddziatywania na parki krajobrazowe.

Oddziatywanie na podstawowy przedmiot ochrony wymienionych obszaréw, czyli
wyjatkowe walory krajobrazowe, ograniczone zostanie do terendw o stosunkowo niewielkiej
powierzchni, co ma zwigzek ze specyfikg projektéw ujetych w Regionalnym Planie
Transportowym. W przypadku koniecznosci poszerzenia paséw drogowych zwigzana bedzie z
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zajeciem terendw sgsiadujgcych z istniejgcymi trasami. Natomiast jesli projekt bedzie polegat

na modernizacji i przebudowie, oddziatywanie bedzie bardzo mate, zwigzane ewentualnie z

lokalizacjg zaplecza budowy. Podobna sytuacja bedzie miata miejsce w przypadku

wymienionych powyzej linii kolejowych i dziatarh zmierzajgcych do ich modernizacji i

rewitalizacji — do sSrodowiska nie zostang wprowadzone zupetnie nowe elementy. W tym

przypadku dziatania modernizacyjne uznaé mozna za oddziatywanie pozytywne — wymiana

uszkodzonych elementow infrastruktury moze wptynac korzystnie na odbiér krajobrazu na

terenach objetych ochrona.

Obszary chronionego krajobrazu

Kolizje przestrzenne inwestycji ujetych w projekcie Regionalnego Planu

Transportowego z obszarami chronionego krajobrazu wystgpia w przypadku OChK:

Pojezierze Pétnocnej Suwalszczyzny w zwigzku z realizacjg projektu ,Granica
wojewddztwa - Suwatki — budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 652 wraz
z obwodnica Filipowa”; kolizja dotyczy odcinka ok. 11,69 km,

Dolina Btedzianki — w zwigzku z realizacjg projektu , Granica wojewédztwa -
Suwatki — budowa i rozbudowa drogi wojewdédzkiej nr 652 wraz z obwodnica
Filipowa”; kolizja dotyczy odcinka ok. 0,12 km,

Dolina Rospudy — w zwigzku z realizacjg projektu ,Granica wojewddztwa -
Suwatki — budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 652 wraz z obwodnica
Filipowa” oraz ,, Augustéw - Suwatki — budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej
nr 662”; w pierwszym przypadku kolizja dotyczy odcinka ok. 4,18 km, a w
drugim — 7,85 km.

Puszcza i Jeziora Augustowskie — w zwigzku z realizacjg projektu ,,Augustow -
Suwatki — budowa i rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 662”; kolizja dotyczy
odcinka ok. 12,23 km,

Puszcza Biatowieska — w zwigzku z realizacjg projektow kolejowych:
,Rewitalizacja ciggu Hajndwka-Biatowieza Towarowa/Biatowieza Patac” oraz
»Rewitalizacja linii kolejowej nr 31 na odcinku Hajndwka — Granica Paristwa” i
projektu drogowego ,,Juszkowy Gréd - Zwodzieckie — budowa i rozbudowa
drogi wojewddzkiej nr 687 oraz Tarnopol - Siemianéwka - budowa drogi
wojewddzkiej nr 688”; w pierwszym przypadku kolizja dotyczy odcinka ok.
21,67 km, w drugim — 19,75 km, a w przypadku projektu drogowego — 32,08
km,

Dolina Narwi — w zwigzku z realizacjg projektu ,Juszkowy Gréd - Zwodzieckie —
budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 687 oraz Tarnopol - Siemiandwka -
budowa drogi wojewddzkiej nr 688”; kolizja dotyczy odcinka ok. 13,76 km,

66



Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu Regionalnego Planu Transportowego wojewddztwa podlaskiego
na lata 2021-2027 (z perspektywa do 2030)

e Wozgdrza Sokdlskie — obszar ten nie bedzie przecinany bezpos$rednio, w jego
sgsiedztwie na odcinku ok. 10 km prowadzone bedg ,,Prace na linii nr 37
Biatystok — Zubki Biatostockie”.

Skale wymienionych powyzej kolizji przedstawia ponizsza rycina:

odcinki kolizyjne wobec poszczegdlnych OChK

Dolina Btedzianki
Pojezierze Pétnocnej Suwalszczyzny e

Dolina Rospudy

I
PuszczaiJeziora Augustowskie pe—
Dolina Narwi  me
Puszcza Bialowieska s
0 10 20 30 40 50 [km]

zadania kolejowe M zadania drogowe

Jak stwierdzono wczesniej, nie istniejg prawne ograniczenia dla rozwoju badz
modernizacji infrastruktury transportowe] potozonej na obszarach chronionego krajobrazu.
Nie oznacza to, ze takie dziatania pozostang bez wptywu na przedmiot ochrony kazdego z
obszaréw. Do potencjalnych negatywnych oddziatywan nalezg zmiany naturalnej rzezby
terenu przy pracach budowlanych oraz ewentualna koniecznos$¢ likwidacji roslinnosci przy
budowie wykraczajgcej poza pas drogowy. Oddziatywaniem posrednim moze by¢ pdzniejsza
potrzeba wykorzystania ekrandw akustycznych na odcinkach potozonych przy terenach
chronionych akustycznie, na ktérych stwierdzone zostang przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu. Elementy takie bezspornie wptywajg negatywnie na odbior krajobrazu.

Jednoczesnie podkresli¢ nalezy, ze zidentyfikowane oddziatywania dotyczy¢ bedg
niewielkich powierzchni, a ich odbiér bedzie ograniczony ze wzgledu na ingerencje w tereny
obejmujace istniejgcy infrastrukture, badz z nimi sgsiadujgce.

Oddziatywania te sklasyfikowano jako state, w wiekszosci bezposrednie i lokalne.
Realizacja dokumentu nie wptynie na istotne zmniejszenie walordw krajobrazow
poszczegblnych OChK.

Oddziatywanie na obszary Natura 2000 — zasady ochrony w kontekscie projektowanego

dokumentu

W ustawie o ochronie przyrody sformutowano zakaz podejmowania dziatarh mogacych,
osobno lub w pofaczeniu z innymi dziataniami, znaczaco negatywnie oddziatywac na cele
ochrony obszaru Natura 2000, w tym w szczegdlnosci:

1) pogorszyc¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat,
dla ktérych ochrony wyznaczono obszar Natura 2000 lub

2) wptynac negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar
Natura 2000, lub
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3) pogorszyc integralnos¢ obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi
obszarami.

O mozliwosci odstgpienia od zakazu méwi art. 34 ustawy, w brzmieniu:

1. Jezeli przemawiajg za tym konieczne wymogi nadrzednego interesu publicznego, w
tym wymogi o charakterze spotecznym lub gospodarczym, i wobec braku rozwigzan
alternatywnych, wiasciwy miejscowo regionalny dyrektor ochrony srodowiska, a na
obszarach morskich - dyrektor wtasciwego urzedu morskiego, moze zezwoli¢ na realizacje
planu lub dziatan, moggacych znaczgco negatywnie oddziatywac na cele ochrony obszaru
Natura 2000 lub obszary znajdujace sie na liscie, o ktdrej mowa w art. 27 ust. 3 pkt 1,
zapewniajgc wykonanie kompensacji przyrodniczej niezbednej do zapewnienia spdjnosci i
wtasciwego funkcjonowania sieci obszaréw Natura 2000.

2. W przypadku gdy znaczace negatywne oddziatywanie dotyczy siedlisk i gatunkéw
priorytetowych, zezwolenie, o ktérym mowa w ust. 1, moze zostac udzielone wyfgcznie w
celu:

1) ochrony zdrowia i zycia ludzi;

2) zapewnienia bezpieczenstwa powszechnego;

3) uzyskania korzystnych nastepstw o pierwszorzednym znaczeniu dla srodowiska
przyrodniczego;

4) wynikajgcym z koniecznych wymogow nadrzednego interesu publicznego, po
uzyskaniu opinii Komisji Europejskie;j.

Jednoczesnie szczegdlng uwage poswiecic¢ nalezy planom zadan ochronnych
sporzgdzonym dla obszaréw Natura 2000. S3 to dokumenty w ktérych dokonano m.in.
identyfikacji istniejacych i potencjalnych zagrozen dla przedmiotdw jego ochrony oraz
okreslenia dziatan ochronnych. Obszary wdrazania tych dziatan mogg dotyczy¢ ochrony
czynnej siedlisk przyrodniczych, gatunkéw roslin i zwierzat oraz ich siedlisk — ustalenia te
bedg miaty kluczowg role dla realizacji projektdw wymienionych w Regionalnym Planie
Transportowym.

Obszary Natura 2000

Inwestycje o charakterze liniowym wywierajg najwieksze oddziatywanie na obszarowe
formy ochrony przyrody, w tym obszary Natura 2000, poniewaz powodujg ich przeciecia,
fragmentacje, a w konsekwencji prowadzg do zaburzen integralnos$ci samego obszaru oraz
tacznosci pomiedzy obszarami.

Ponizej okreslono dtugosé odcinkdéw kolizyjnych wzgledem obszaréw Natura 2000, a
takze opisano wstepnie potencjalne negatywne oddziatywania. Ocenie ich intensywnosci
stuzyto zakwalifikowanie do jednej z ponizszych grup:

e (QOddziatywania silne — dotyczy bezposredniego zajecia istotnych siedlisk oraz realizacji
ciggow stanowigcych nowa bariere i dalszg fragmentacje obszaréw,
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e (Oddziatywania srednie — dotyczy mozliwego wzmocnienia istniejacych barier

powodujgcych fragmentacje obszaréw Natura 2000 oraz wystgpienia potencjalnych

oddziatywan na siedliska oraz gatunki roslin i zwierzat bedace przedmiotem ochrony,

e Oddziatywania stabe - dotyczy mozliwego wzmocnienia istniejgcych barier

powodujgcych fragmentacje obszardw Natura 2000 oraz wystgpienia posrednich

oddziatywan na siedliska oraz gatunki roslin i zwierzat bedace przedmiotem ochrony,

tatwe do zapobiegania badz minimalizacji,

e (QOddziatywania pomijalne — potencjalny wzrost oddziatywan posrednich o

ograniczonym zasiegu, fatwe do zapobiegania.

Przy ocenie oddziatywania zatozono, ze do realizacji wskazane zostang warianty o

najmniejszej ucigzliwosci oraz przeprowadzone zostanie dokfadne rozpoznanie pod katem

identyfikacji siedlisk i stanowisk gatunkéw chronionych.

Pod uwage brano przedmiot ochrony obszaru, specyfike projektu (i prognozowang

ingerencje wynikajgca z jego realizacji), prognozowane zmiany w oddziatywaniu wzgledem

stanu wyjsciowego oraz dtugos¢ odcinkéw kolizyjnych.

Nazwa i Szacowana
or Kolizyjny diugosé Identyfikacja negatywnych | Ocena

projekt odcinka oddziatywan oddziatywania
obszaru -

kolizyjnego

Puszcza Juszkowy Grod 2 odcinki, Mozliwa intensyfikacja Srednie,
Biatowies | —Zwodzieckie — | facznie 5,2 | istniejgcych oddziatywan na | koniecznosé
ka budowa i km powietrze, gleby, wody zastosowania
PLC20000 | rozbudowa drogi powierzchniowe. rozwigzan
4 wojewaddzkiej nr Wzmocnienie elementu minimalizujgcyc

687 oraz fragmentujgcego obszar - h

Tarnopol - utrudnienie migracji duzych

Siemiandéwka - ssakoéw bedacych

budowa drogi przedmiotem ochrony

wojewddzkiej nr obszaru.

688

Rewitalizacja 21,8 km Oddziatywanie akustyczne | Srednie, nalezy

ciggu Hajnowka-
Biatowieza
Towarowa/Biat
owieza Patac

— ptoszenie zwierzat wokot
linii. Mozliwe potrgcenia
ssakow. W trakcie prac
realizacyjnych mozliwe
zajecie siedlisk.

rozwazyc
zastosowanie
elementow
odstraszajacych
zwierzeta przy
przejezdzie
pociggu.
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Nazwa i o Szacowana o
nr Kolizyjny dtugosé Identyfikacja negatywnych | Ocena
projekt odcinka oddziatywan oddziatywania
obszaru L
kolizyjnego
Rewitalizacja 4,4 km Oddziatywanie akustyczne | Stabe
linii kolejowej nr — ptoszenie zwierzat wokét
31 na odcinku linii. Mozliwe potracenia
Hajnéwka - ssakow. Oddziatywanie
Granica stabsze z uwagi na przebieg
Panstwa w skraju obszaru i brak
ingerencji w siedliska
przyrodnicze
Dolina Prace na linii 1,24 km Oddziatywanie w Pomijalne
Goérnego | kolejowejnr32 | (dodatkow | wiekszosci posrednie,
Nurca na odcinku o odcinek odcinek kolizyjny obejmuje
PLB20000 | Lewki-— 4,1 km skrajng czes¢ obszaru, niskie
4 Czeremcha przebiegajg | prawdopodobienstwo
cy wzdtuz utraty siedlisk, mozliwosé
granicy) zmiany obecnych poziomoéw
hatasu
Dolina Juszkowy Gréd | 0 km Oddziatywania akustyczne Pomijalne
Gornej — Zwodzieckie — | (odcinek na etapie realizacji,
Narwi budowa i 1,1 km oddziatywania posrednie
PLB20000 | rozbudowa drogi | przebiegaja
7 wojewddzkiej nr | cy wzdtuz
687 oraz granicy)
Tarnopol -

Siemiandéwka -
budowa drogi
wojewddzkiej nr
688

70




Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu Regionalnego Planu Transportowego wojewddztwa podlaskiego
na lata 2021-2027 (z perspektywa do 2030)

. Szacowana
Nazwa i .. S
nr Kolizyjny dtugosé Identyfikacja negatywnych | Ocena
projekt odcinka oddziatywan oddziatywania
obszaru L
kolizyjnego
Bagienna | tapy — Roszki 3,5 km Inwestycja w duzej mierze | Srednie,
Dolina Wodzki - realizowana bedzie po konieczne
Narwi Wysokie nowym $ladzie. Do zastosowanie
PLB20000 | Mazowieckie - najistotniejszych rozwigzan
1 budowa i oddziatywan nalezec¢ bedzie | minimalizujgcyc
rozbudowa drég mozliwos¢ zajecia siedliski | h
wojewddzkich stanowisk gatunkow
Nr 681 Nr 682 i objetych ochrona.
678 wraz z Dodatkowo po ukorczeniu
obwodnica tap etapu realizacyjnego
wystepowac bedg
oddziatywania akustyczne.
Biorgc pod uwage
rozmieszczenie
przedmiotédw ochrony
mozliwe jest ograniczenie
skali oddziatywania.
Puszcza Prace na liniinr | 33,34 km Oddziatywanie akustyczne | Stabe
Knyszynisk | 37 Biatystok — w trakcie prac, mozliwosé
a Zubki intensyfikacji oddziatywania
PLB20000 | Biatostockie akustycznego w trakcie
3 eksploatacji — ptoszenie
ptakéw
Przetomo | tomia- 0 km Oddziatywanie akustyczne | Stabe
wa Dolina | Mezenin — (odcinek
Narwi przebudowa 10,7 km
PLB20000 | drogi przebiegaja
8 wojewoddzkiej Nr | cy wzdtuz
679 granicy)
Puszcza Augustow - 13,06 km Istotne ale chwilowe Stabe
Augusto- | Suwatki — oddziatywania w trakcie
wska budowa i budowy, mozliwy pdzniejszy
PLB20000 | rozbudowa drogi wzrost natezenia hatasu
2 wojewaddzkiej nr

662
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. Szacowana
Nazwa i .. S
nr Kolizyjny dtugosé Identyfikacja negatywnych | Ocena
projekt odcinka oddziatywan oddziatywania
obszaru L
kolizyjnego
Jelonka Rewitalizacja 1,96 km Oddziatywania zwigzane z Stabe
PLH20001 | linii kolejowej nr pracami remontowymi, na
9 31 na odcinku etapie eksploatacji gtéwnie
Hajnéwka — oddziatywania akustyczne
Granica
Panstwa
Ostojaw | Juszkowy Grod | 0 km Oddziatywania posrednie Pomijalne
Dolinie —Zwodzieckie — | (odcinek
Goérnej przebudowa 1,1 km
Narwi drogi przebiegaja
PLH20001 | wojewddzkiej Nr | cy wzdtuz
0 687 granicy)
Ostoja Prace na liniinr | 32,7 km Mozliwe wzmocnienie Stabe
Knyszynsk | 37 Biatystok — bariery — potencjalne
a Zubki utrudnienie migracji
PLH20000 | Biatostockie. ssakéw, ptoszenie na etapie
6 realizacyjnym
Narwiansk | tapy - Roszki 0,85 km Mozliwe zajecia cennych Srednie,
ie Bagna Wodzki - siedlisk przyrodniczych lub konieczne
PLH20000 | Wysokie stanowisk zwierzat i roslin zastosowanie
2 Mazowieckie - bedacych przedmiotami rozwigzan
budowa i ochrony. Emisja hatasu. minimalizujgcyc
rozbudowa drég Mozliwe ograniczenie h
wojewddzkich oddziatywania poprzez
Nr 681 Nr 682 i tyczenie drogi po najmniej
678 wraz z kolizyjnym sSladzie
obwodnica tap
Ostoja tomia - 0 km Oddziatywania posrednie, Pomijalne
Narwiansk | Mezenin — (odcinek mozliwy lokalny wzrost
a przebudowa 10,7 km zanieczyszczen wod
PLH20002 | drogi przebiegajg | gruntowych, jednak bez
4 wojewaddzkiej Nr | cy wzdtuz wiekszego wptywu na
679 granicy) siedliska.
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Nazwa i o Szacowana o
nr Kolizyjny dtugosé Identyfikacja negatywnych | Ocena
projekt odcinka oddziatywan oddziatywania
obszaru L
kolizyjnego
Czerwony | Rewitalizacja 0 km Oddziatywania posrednie Pomijalne
Bor linii kolejowej nr | (punkt zwigzane z emisjg hatasu
PLH20001 | 36 odc. tapy - styczny z
8 Sniadowo — granica i
granica przejscie w
wojewddztwa odlegtosci
ca300m
na odcinku
1,2 km
trasy)
Ostoja Augustow - 13,06 km Istotne ale chwilowe Stabe
Augusto- | Suwatki — oddziatywania w trakcie
wska budowa i budowy, mozliwy pézniejszy
PLH20000 | rozbudowa drogi wzrost natezenia hatasu
5 wojewddzkiej nr
662
Dolina Granica 1,02 m Oddziatywania najsilniejsze | Srednie
Goérnej wojewddztwa - na etapie realizacji, na
Rospudy | Suwatki - niewielkim odcinku ryzyko
PLH20002 | budowaii zajecia siedlisk
2 rozbudowa drogi przyrodniczych
wojewddzkiej nr
652 wraz z
obwodnica
Filipowa
Jeleniewo | Granica 0 km Posrednie oddziatywanie Pomijalne
PLH20000 | wojewoddztwa - | (odcinek akustyczne
1 Suwatki — ok. 3,2 km
budowa i przebiegaja
rozbudowa drogi | cy wzdtuz
wojewddzkiej nr | granicy)

652 wraz z
obwodnica
Filipowa
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Dla pozostatych obszaréw Natura 2000, ze wzgledu na specyfike projektéw oraz
dzielace je odlegtosci, nie prognozuje sie wystgpienia negatywnych oddziatywan.

Podsumowujgc, do najistotniejszych oddziatywan naleza:

« ingerencja w tereny do tej pory niezainwestowane, szczegdlnie dotyczace obszaru
Narwianskie Bagna,

« wzmocnienie efektu bariery, ktéry moze ogranicza¢ migracje ssakow; dotyczy przede
wszystkim obszaréw puszczanskich bedacych siedliskami zubra, wilka, rysia,

e realizacja projektéw na rozlegtych terenach dolinnych (gtdwnie Biebrzy i Narwi),
charakteryzujacych sie duzg wrazliwoscig siedlisk na ewentualne zanieczyszczenia,

e mozliwe pogorszenie stanu siedlisk, zwigzane gtéwnie z ptoszeniem,

e lokalne zwiekszenie Smiertelnosci zwierzagt wywotane potraceniami.

Inwestycje kolejowe polegajgce na przywrdceniu ruchu pociggdw, pomimo
przebiegania nierzadko przez srodek obszaréw Natura 2000, nie muszg powodowac
znacznego oddziatywania na ich integralno$é. Oddziatywanie (dtugotrwate) w tym przypadku
ograniczac sie bedzie do pogorszenia stanu siedlisk wokét linii (wzrost hatasu, ptoszenie) oraz
kolizji i zwigzane bedzie ze wzrostem przepustowosci linii i predkosci pociggédw w wyniku
przeprowadzonych inwestycji. Minimalizacje wptywu kolei sg tu trudne do realizacji, istnieje
mozliwos¢ zwiekszenia percepcji bariery badz zastosowania urzadzen odstraszajgcych
zwierzeta przy przejezdzie pociggu. Terenem najbardziej wrazliwym na takie oddziatywanie
bedzie PLC Puszcza Biatowieska, gdzie zaktada sie rewitalizacje dwdch potaczen. Natomiast w
szerszym horyzoncie czasowym, przy zatozeniu przejecia cze$ci ruchu samochodowego przez
kolej, zatozyé mozna pozytywne oddziatywania na jakos¢ powietrza, wéd i gleby, a przez to
zmniejszenie presji na siedliska przyrodnicze, zwigzane ze zmniejszeniem ilosci
zanieczyszczen pochodzacych ze spalania paliw.

Biorgc pod uwage fakt dtugotrwatego funkcjonowania ciggdw komunikacyjnych
wskazanych w dokumencie, zauwazy¢ mozna pewne pozytywne aspekty realizacji inwestycji:
e przebudowa jest szansg realizacji przej$é dla ssakéw badz ptazéw w miejscach
stwierdzonej podwyzszonej Smiertelnosci — tym samym istnieje mozliwos¢
odwrdcenia niekorzystnej presji i utatwienie migracji oraz zmniejszenie smiertelnosci,
e oddziatywanie akustyczne jest efektem natezenia ruchu drogowego, ktéry moze ulec
miejscowym zmianom po realizacji projektu, jednak na hatas wptyw ma rowniez
jako$é nawierzchni — prace remontowe mogg lokalnie przyczynic¢ sie do poprawy
klimatu akustycznego.

Ograniczenie niebezpieczenstwa bezposredniego zniszczenia siedlisk bedzie mozliwe
dzieki przeprowadzeniu inwentaryzacji terenowej, analizie dokumentéw ochronnych oraz
wiasciwe] organizacji prac. Dziatanie to bedzie szczegdlnie istotne na obszarze Narwianskie
Bagna.

Podsumowujgc, stwierdzono mozliwos¢ wystgpienia negatywnych oddziatywan na
obszary i przedmiot ochrony obszaréw Natura 2000 zwigzane z realizacjg czesci projektéw
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wymienionych w Regionalnym Planie Transportowym, jednak wykorzystanie dostepnych
srodkow zapobiegawczych pozwoli w wiekszosci przypadkdw na ich zmniejszenie.
Zidentyfikowane oddziatywania majg najczesciej stabe natezenie, czes¢ z nich ustgpi po
etapie realizacyjnym, mozliwe jest ograniczenie oddziatywan zwigzanych z potencjalnym
zajeciem siedlisk (poprzez wybdr najmniej kolizyjnego wariantu). Najintensywniejsze
oddziatywania na tgcznos$¢ obszaréw Natura 2000 wystgpig przy rewitalizacji linii kolejowych
przebiegajacych przez Puszcze Biatowieska i wymagac beda przyjecia rozwigzan
zmniejszajacych ryzyko potracen przy zapewnieniu mozliwosci migracji. Ewentualnosc
wystgpienia znaczacych negatywnych oddziatywan bedzie przedmiotem postepowania w
sprawie oceny odziatywania na Srodowisko poszczegdlnych projektow, a realizacja kazdego z
nich uzalezniona jest od udowodnienia braku takich oddziatywan badz zapewnienia
kompensacji przyrodnicze;.

Natomiast rozpatrujgc wptyw na obszary Natura 2000 wynikajacy z celdw
Regionalnego Planu Transportowego, wskazac nalezy, ze tworzenie systemu
transportowego, przy umozliwieniu rozwoju transportu zbiorowego i staraniom na rzecz
zwiekszenia znaczenia ruchu kolejowego, niesie za sobg szereg pozytywnych konsekwencji
dla srodowiska przyrodniczego, w tym rowniez dla obszaréw Natura 2000.

Oddziatywanie na stanowiska dokumentacyjne, uzytki ekologiczne oraz zespoty

przyrodniczo-krajobrazowe

W stosunku do tej grupy mniejszych obszarowo form ochrony przewidziano mozliwos¢
wprowadzenia zakazéw, ktére mogg dotyczy¢ m.in. zakazu niszczenia, uszkadzania lub
przeksztatcania obiektu lub obszaru, wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajgcych
rzezbe terenu, uszkadzania i zanieczyszczania gleby oraz zmiany sposobu uzytkowania ziemi.
Tutaj rowniez przewidziano mozliwos$¢é odstepstw, w tym przy realizacji inwestycji celu
publicznego w przypadku braku rozwigzan alternatywnych, po uzgodnieniu z organem
ustanawiajgcym dang forme ochrony przyrody (czyli odpowiednig radg gminy).

Rozpoznanie przeprowadzone na potrzeby niniejszej prognozy wskazuje na bardzo
niskie ryzyko kolizji z tymi terenami (oddalone sg one od wstepnych przebiegdw inwestycji
ujetych w dokumencie).

RPT nie stwarza ram do realizacji przedsiewzie¢ mogacych prowadzi¢ do zajecia
powierzchni stanowisk dokumentacyjnych, uzytkdw ekologicznych i zespotéw przyrodniczo-
krajobrazowych badz posrednich oddziatywan — co zwigzane jest z ich znacznym wzajemnym
oddaleniem.

Oddziatywanie na réznorodnos¢ biologiczng

Tereny, w sgsiedztwie ktérych planowana jest realizacja projektow transportowych,
charakteryzujg sie duzg réznorodnoscig typdw szaty roslinnej. Zlokalizowane sg zaréwno na
obszarach rolniczych w sgsiedztwie roslinnosci pél uprawnych i nieuzytkdw, jak i na terenach
lesnych. Ich mniejsze fragmenty przebiegajg lokalnie w otoczeniu tak i pastwisk, a takze
obszaréw zabudowy.
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Zdecydowana wiekszos$¢ inwestycji realizowana bedzie w istniejgcych juz ciggach
komunikacyjnych. Dotyczy¢ bedzie to modernizacji i rewitalizacji linii kolejowych oraz
przebudowy drég. W tych przypadkach oddziatywanie na réznorodnos¢ biologiczng bedzie
niewielkie, w zasadzie pomijalne.

Przy rozbudowie drég bedzie zachodzita koniecznos¢ poszerzenia pasa drogowego (jak
np. przy rozbudowie DW688 na odcinku Tarnopol — Siemiandéwka). W tym przypadku tereny
sgsiadujace z istniejgcymi drogami zostang zajete przez infrastrukture komunikacyjna.
Dotyczyé to bedzie paséw o szerokosci rzadko przekraczajgcej wiecej niz kilka metrow. Ze
wzgledu na wczesniejsze sgsiedztwo z terenami infrastruktury, z duzym
prawdopodobienstwem mozna stwierdzi¢, ze w wiekszosSci obszary te nie bedg szczegdlnie
cenne przyrodniczo. Presja wywierana przez transport drogowy przyczynia sie do
postepujgcej degradacji gleby oraz szaty roslinnej w otoczeniu nawet kilkudziesieciu metréw.
Wyjatek stanowig tutaj ciggi przebiegajgce przez formy ochrony przyrody badz z nimi
sgsiadujace. Jednak réwniez tutaj zauwazyé mozna wieksze zanieczyszczenie i nizszg wartosc
zbiorowisk roslinnych.

Najintensywniejsze oddziatywanie zajdzie w przypadku projektéw realizowanych w
catosci (badz w czesci) poza pasami drogowymi, co bedzie miato miejsce przy budowie
obwodnic (m.in. tap). Dojdzie tutaj do catkowitego i trwatego zajecia terendéw czynnych
biologicznie, likwidacji szaty roslinnej i wprowadzenia nowych zrédet emisji zanieczyszczen
do Srodowiska.

Jednak nawet opisane powyzej presje w kontekscie bioréznorodnosci catego
wojewddztwa nie bedg stanowic znaczgcego oddziatywania. Ich skala i intensywnos¢
pozwalajg na stwierdzenie, ze pomimo mozliwosci likwidacji niewielkich powierzchniowo
zbiorowisk roslinnych, beda to oddziatywania bez znaczenia w skali wojewddztwa, a ich
charakter bedzie co najwyzej lokalny. Nie przewiduje sie trwatych zmian siedliskowych
wptywajgcych na réznorodnosc¢ biologiczng.

Oddziatywanie na ludzi

Oddziatywanie na ludzi, ktére moze by¢ zwigzane z projektami ujetymi w Regionalnym
Planie Transportowym, dotyczy takich aspektéw jak natezenie hatasu w srodowisku,
zanieczyszczenie powietrza, bezpieczenstwo, a w tym wystepowanie powaznych awarii
mogacych zagrazaé zyciu i zdrowiu mieszkancéw.

Klimat akustyczny

Okreslenie skali i kierunku zmian klimatu akustycznego wywotanych wprowadzeniem
w zycie projektowanego dokumentu obarczone jest pewng niepewnoscia.

Intensywne lecz krotkookresowe oddziatywania wystgpig na etapie realizacji
poszczegblnych inwestycji i zwigzane bedg z pracg maszyn.

Nalezy spodziewaé sie wzrostu oddziatywania wzdtuz linii kolejowych poddanych
rewitalizacji i modernizacji, na ktérych wprowadzone zostang regularne potgczenia. Cze$é z
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nich od diuzszego czasu uzytkowana byta sporadycznie bgdz wcale. Oznacza to
wprowadzenie do srodowiska nowych Zzrodet hatasu.

Inaczej rozpatrywac nalezy tereny potozone wzdtuz drég wymienionych na liscie
projektéw. Tam realizacja zapisow dokumentu moze wptyngc na zmiane intensywnosci
wystepujgcych juz wczesniej oddziatywan zwigzanych z funkcjonowaniem infrastruktury
komunikacyjnej. Modernizacja, w tym wymiana nawierzchni przyczyni sie do zmniejszenia
odczuwalnego natezenia hatasu. Z drugiej strony, w przypadku rozbudowy zwigzanej ze
zwiekszeniem liczby jezdni bgdZz dopuszczeniem ruchu z wyzszg predkoscia oczekiwaé nalezy
pogorszenia klimatu akustycznego na sgsiednich terenach. Natomiast budowa obwodnic
miejscowosci w ciggach drég wojewddzkich oznacza przeniesienie gtdwnego zrddta hatasu z
terenu zurbanizowanego na obszar o zdecydowanie mniejszej gestosci zaludnienia. W tym
przypadku natezenie hatasu zostanie znacznie zmniejszone w niektorych rejonach, a w
innych dojdzie do pojawienia sie nowego, intensywnego zrédta.

Jednoczesnie zauwazy¢ nalezy, ze terenami ,chronionymi akustycznie” sg ogdlnie
mowigc tereny, na ktérych istnieje zabudowa zwigzana z pobytem ludzi i ich zamieszkaniem.
Okre$lajac precyzyjniej, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdw hatasu w srodowisku, terenami dla ktérych
wprowadzono ograniczenia s3:

e strefa ochronna ,A” uzdrowiska

e tereny szpitali poza miastem

e tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

e tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy
e tereny doméw opieki spotecznej

e tereny szpitali w miastach

e tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
e tereny zabudowy zagrodowej

e tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

e tereny mieszkaniowo-ustugowe

e tereny w strefie Srddmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkaricow

Wymienione obszary stanowig sgsiedztwo jedynie niewielkiej czesci terendw, na
ktérych realizowane bedg dziatania zwigzane z realizacjg Regionalnego Planu
Transportowego. Ogromna wiekszos¢ graniczy z terenami otwartymi, o bardzo matej
gestosci zaludnienia. Z tego wzgledu oddziatywanie zwigzane z pogorszeniem klimatu
akustycznego na terenach dla ktérych obowigzujg dopuszczalne poziomy hatasu (a tym
samym na ludzi) bedzie mato istotne. Co wiecej, zadania zwigzane z budowg obwodnic, a
tym samym wyprowadzenie intensywnego ruchu tranzytowego z miejscowosci,
zakwalifikowac nalezy do dziatan majgcych pozytywny wptyw na ludzi.

Ostateczny bilans jest trudny do oszacowania i zaleze¢ bedzie od wielu czynnikow, w
tym od rozktadu natezenia ruchu po przeprowadzeniu inwestycji oraz przyjetych rozwigzan
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projektowych i konstrukcyjnych. Z punktu widzenia akustycznego oddziatywania na ludzi,
nastepstwami pozytywnymi bedzie zmniejszenie liczby mieszkaricéw narazonych na
ponadnormatywny hatas zwigzane z budowg obwodnic oraz ogdlne usprawnienie
funkcjonowania regionalnej infrastruktury transportowe;j.

Podsumowujgc, stwierdzono ze negatywne oddziatywania na ludzi wystgpig punktowo
(w miejscach ich zamieszkania/dtugiego pobytu, potozonych w bezposrednim sgsiedztwie
inwestycji z listy projektéw) i w wiekszosci przypadkéw nie doprowadzg do przekroczen
dopuszczalnych poziomdw hatasu, a tym samym nie bedg oddziatywaniami znaczacymi.
Jednak funkcjonowanie infrastruktury bedzie oddziatywaniem statym i bezposrednim. Z tego
wzgledu zaleca sie kazdorazowo rozwazenie rozwigzan najmniej ucigzliwych na etapie
projektowym, a takze stosowanie dziata zapobiegawczych ustalonych w Programie ochrony
srodowiska przed hatasem w wojewddztwie podlaskim.

Zanieczyszczenie powietrza

W kontekscie oddziatywania na cztowieka istotng kwestie stanowig skutki zdrowotne
zwigzane z obnizeniem jakosci powietrza. Transport drogowy zwigzany jest przede wszystkim
z emisjg tlenkdéw azotu, a takze pytdw zawieszonych PM10 i PM2,5, przyczyniajac sie do
pogorszenia jakosci powietrza (kwestie oddziatywania na powietrze opisano szerzej w dalszej
czesci prognozy).

Mozliwe konsekwencje dla ludzi w zaleznosci od substancji, obejmujg (wg informacji
GIOS):
e tlenki azotu — podraznienia oczu i infekcje drég oddechowych, zaburzenia w
oddychaniu, rozwdj alergii
e PM2,5 - podraznienie mechaniczne spojéwek i sluzéwek gérnych oraz dolnych
drég oddechowych, toksyczne uszkodzenie tkanek,
e PMI10 - zmiany patologiczne (reakcje zapalne, alergiczne).

W skali kraju transport samochodowy odpowiada za ok. 5 proc. wszystkich
zanieczyszczen. Samochody sg gtéwnym zrédtem emisji tlenkéw azotu (32 proc.),
odpowiadajg réwniez za 13 proc. emisji pytu PM2,5 oraz 8,7 proc. emisji pytu PM10.

Wystgpienie wymienionych powyzej konsekwencji bedzie bardziej prawdopodobne na
terenach potozonych w poblizu drég o duzym natezeniu ruchu, przede wszystkim w
miastach, a tu ich intensywnos¢ potegowaé bedg rownoczesnie emisje do powietrza z
domowych kottowni badz elektrocieptowni.

Z tego wzgledu zasadne bedga dziatania zmierzajgce do wyprowadzenia ruchu
tranzytowego z miast i miejscowosci, czyli budowa obwodnic. Przesuniecie strefy silnej emisji
na tereny pozbawione zabudowy zmniejszy ilos¢ mieszkaricow bezposrednio narazonych na
najintensywniejsze oddziatywania. Rdwnoczesnie konieczny bedzie rozwdj i popularyzacja
transportu zbiorowego oraz wykorzystanie innych, bardziej ekologicznych rozwigzan
komunikacyjnych — co stanowi jeden z celdw Regionalnego Planu Transportowego.
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Realizacja zapisow Regionalnego Planu Transportowego bedzie mie¢ niewielkie
znaczenie dla ostatecznego bilansu emisji zanieczyszczen, a takze ich wptywu na zdrowie
ludzi. Mozliwe jest wystgpienie tendencji negatywnych (np. zwiekszenie natezenia ruchu)
badZ pozytywnych (zwigzane ze zwiekszeniem roli transportu kolejowego), ktére posrednio
wptyna na ilos¢ substancji wydzielanych do powietrza, bedg one jednak zmianami mato
istotnymi. Podkresli¢ nalezy mozliwo$¢ wystgpienia pozytywnego oddziatywania na
mieszkancow bedgcego efektem budowy obwodnic, ktére wprawdzie w niewielkim stopniu
przyczynig sie do zmian w catkowitym bilansie emisji, jednak poprawig jako$¢ powietrza w
miejscach najwiekszej koncentracji ludzi.

Bezpieczenstwo

Realizacja inwestycji drogowych jest mozliwoscig do wprowadzenia konstrukcyjnych
rozwigzan poprawiajgcych bezpieczenstwo. Celem przeprowadzenia wiekszosci projektow
bedzie korekta nienormatywnych parametréow technicznych. Korekcie poddane zostang tuki.
Usuniete zostang elementy ograniczajgce widocznos¢, poprawie ulegnie stan nawierzchni.
Natomiast zwiekszenie ilosci jezdni pozwalaé bedzie na wykonywanie manewru
wyprzedzania niekolizyjne wzgledem przeciwnego strumienia ruchu.

W przypadku inwestycji kolejowych réwniez nalezy spodziewac sie zmniejszenia ryzyka
wypadku, miedzy innymi dzieki zastosowaniu nowoczesnych systemdw nadzoru i sterowania
ruchem, a takze dzieki budowie bezkolizyjnych skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych.

Beda to oddziatywania w wiekszosci pozytywne, bezposrednie, jednak o réznym
zasiegu dla kazdego z projektow.

Oddziatywanie na zwierzeta i korytarze ekologiczne

Na etapie realizacji poszczegdlnych zamierzen dojdzie do ptoszenia zwierzat badz ich
niepokojenia, co zwigzane bedzie z emisjg hatasu, drgan i wibracji. Bedzie to oddziatywanie
negatywne, bezposrednie i chwilowe, jednak w wiekszosci przypadkdéw odwracalne.

W przypadkach budowy wykraczajgcej poza pas drogowy istnieje mozliwos¢ zajecia
badz pogorszenia stanu siedlisk. Ewentualnos¢ wystgpienia takiej sytuacji powinna zosta¢
zidentyfikowana i powstrzymana na etapie projektowym. Ze wzgledu na fakt, iz wiekszo$é
projektéw dotyczy przebudowy drdg badz rewitalizacji linii kolejowych, wystgpienie tego
oddziatywania jest zazwyczaj mato prawdopodobne i mozliwe do eliminacji.

Istnieje mozliwos¢ zwiekszenia istniejgcych obecnie oddziatywan na odcinkach drég i
kolei potozonych na obszarach siedlisk gatunkéw objetych ochrong. Przeprowadzenie
przebudowy badz rewitalizacji moze wigzac sie z intensyfikacjg oddziatywan akustycznych,
wiekszg liczbg potrgcen wywotanych zwiekszeniem natezenia ruchu, a takze wzmocnieniem
fragmentacji przestrzeni.

Wptyw fragmentacji jest rézny na poszczegdlne grupy zwierzat. Populacje duzych
ssakéw objetych ochrong w ramach sieci Natura 2000 sg od siebie odizolowane, stad tez dla
funkcjonowania tych gatunkdw, a szczegdlnie ich réznorodnosci genetycznej, wazne jest
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zachowanie tgcznosci miedzy tymi populacjami. Dotyczy to takich gatunkow zwierzat jak
zubr, wilk i rys. Mozliwy wptyw dotyczy aspektu migracji osobnikéw i potencjalnego ryzyka
wystgpienia znaczacych zaburzen tacznosci ich siedlisk, w zwigzku z mozliwym ograniczeniem
powigzan (przeciecie tras migracji, ptoszenie potgczone z ryzykiem przypadkowego zabijania)
zaréwno na etapie budowy, jak i eksploatacji inwestycji. Drugg grupe gatunkéw stanowig
ssaki zwigzane z ciekami wodnymi (bdbr, wydra), ktérych populacje majg charakter ciagty,
stad tez w ich przypadku wieksze znaczenie ma wptyw na integralnosc ich siedlisk. Z drugiej
jednak strony doliny rzeczne moga stanowic¢ rowniez wazne korytarze migracyjne dla innych
ssakéw (np. wilka). Wptyw moze takze dotyczy¢ gatunkdéw nietoperzy ze wzgledu na
mozliwos¢ zaburzen w migracji zarowno dobowych jak i sezonowych pomiedzy ich
siedliskami.

W kontekscie oddziatywania na zwierzeta, a w szczegélnosci na duze ssaki, istotne jest
rozpoznanie wptywu na funkcje korytarzy ekologiczno-migracyjnych. Obszary te wyznaczono
W oparciu o opracowanie Projekt korytarzy ekologicznych tgczgcych Europejskq Sie¢ Natura
2000 w Polsce i uszczegétowiono do skali wojewddztwa. Wojewddztwo podlaskie potozone
jest w granicach szeroko rozumianego ,pétnocnego” korytarza ekologicznego, czyli jednego z
najwazniejszych lesnych transgranicznych obszaréw umozliwiajgcych migracje duzych
ssakow miedzy wschodnia, pétnocno-wschodnig, centralng i zachodnig Polska.

Projekty inwestycyjne realizowane bedg w duzym stopniu na terenach wyznaczonych
korytarzy i obszarow weztowych. Sytuacja taka ma miejsce w przypadku:

Obszarow weztowych:

GKPn-2 Puszcza Biatowieska kolizje z projektami:
e Juszkowy Gréd - Zwodzieckie — budowa i rozbudowa drogi wojewdédzkiej nr 687 oraz
Tarnopol - Siemiandwka - budowa drogi wojewddzkiej nr 688
e Rewitalizacja ciggu Hajnéwka-Biatowieza Towarowa/Biatowieza Patac
e Rewitalizacja linii kolejowej nr 31 na odcinku Hajndwka — Granica Panistwa

GKPn-3 Puszcza Knyszynska kolizje z projektami:

Prace na linii nr 37 Biatystok — Zubki Biatostockie.

GKPn-23 Bagienna Dolina Narwi kolizje z projektami:

tapy - Roszki Wodzki - Wysokie Mazowieckie - budowa i rozbudowa drég
wojewddzkich Nr 681 Nr 682 i 678 wraz z obwodnica tap

GKPn-4 Puszcza Augustowska kolizje z projektami:
e Augustow - Suwatki — budowa i rozbudowa drogi wojewdédzkiej nr 662

Gtownych korytarzy ekologicznych

GKPnC-2A Puszcza Biata — Puszcza Mielnicka kolizje z projektami:
e Budowa obwodnicy Ciechanowca w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 690

GKPn-2A Puszcza Biatowieska — Puszcza Knyszynska Zachodni kolizje z projektami:
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e Juszkowy Grod - Zwodzieckie — budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 687 oraz
Tarnopol - Siemianéwka - budowa drogi wojewddzkiej nr 688

GKPnC-2B Puszcza Biatowieska - Puszcza Mielnicka

Prace na linii kolejowej nr 32 na odcinku Lewki — Czeremcha

Rewitalizacja linii kolejowej nr 31 na odcinku Hajnéwka — Granica Panistwa

GKPn-2B Puszcza Biatowieska — Puszcza Knyszyriska Wschodni kolizje z projektami:

Juszkowy Grdéd - Zwodzieckie — budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 687 oraz
Tarnopol - Siemianéwka - budowa drogi wojewddzkiej nr 688

Prace na linii nr 37 Biatystok — Zubki Biatostockie

GKPn-23A Przetomowa Dolina Narwi — Dolina Gérnej Narwi kolizje z projektami:
e tapy - Roszki Wodzki - Wysokie Mazowieckie - budowa i rozbudowa drég
wojewddzkich Nr 681 Nr 682 i 678 wraz z obwodnica tap
e tomza - Mezenin —budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 679
e Rewitalizacja linii kolejowej nr 36 na odcinku tapy-Sniadowo-granica wojewddztwa

GKPnC-3A Przetomowa Dolina Narwi — Puszcza Biata kolizje z projektami:
Rewitalizacja linii kolejowej nr 36 na odcinku tapy-Sniadowo-granica wojewddztwa

e tomza - Mezenin — budowa i rozbudowa drogi wojewdédzkiej nr 679

Uzupetniajgcych korytarzy ekologicznych

KPnC-5D Dolina rzeki Ga¢ kolizje z projektami:
e tomza— Mezenin — przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 679
e Rewitalizacja linii kolejowej nr 36 na odcinku tapy-Sniadowo-granica wojewddztwa

KPn-4B Puszcza Augustowska — Puszcza Borecka kolizje z projektami:
e Granica wojewddztwa - Suwatki — budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 652
wraz z obwodnicg Filipowa

Jak widac¢ liczba stwierdzonych kolizji jest wysoka. Zaledwie trzy obszary weztowe
(Dolina Biebrzy, Puszcza Piska i Puszcza Mielnicka) nie bedg terenem prowadzenia prac
realizacyjnych. Najwiecej przecie¢ stwierdzono dla gtéwnych korytarzy ekologicznych. Jest to
zwigzane z ich najwiekszg sumaryczng powierzchnia.

Powodem wysokiej liczby kolizji sg cechy geometryczne korytarzy ekologicznych i
projektéw i ich funkcje:
e korytarze ekologiczne tworzg stosunkowo jednorodng sieé¢ na obszarze catego
wojewddztwa otaczajgc Scisle jednostki osadnicze,
e projekty inwestycyjne odnoszgce sie do ciggdw komunikacyjnych — stosunkowo
dtugich obiektow liniowych —t3czg ze sobg jednostki osadnicze.

Tym samym zupetne unikniecie kolizji przestrzennej jest niemozliwe.

Terenami szczegdlnie wrazliwymi na wymienione oddziatywania s3: puszcze
Biatowieska, Knyszyniska i Augustowska oraz doliny Biebrzy i Narwi. W zwigzku z powyzszym
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przy realizacji projektéw potozonych kolizyjnie wzgledem zidentyfikowanych obszarow
siedlisk ssakow, ptakdw ptazéw i gaddéw konieczne bedzie zastosowanie dziatan
zapobiegawczych. Wsrdd nich powinny znalez¢ sie rozwigzania zwiekszajgce widocznosé
barier przy jednoczesnym umozliwieniu migracji. Oddziatywania te bedg miaty charakter
bezposredni, staty i negatywny, jednak przewidywana skala projektéw oraz mozliwos¢
zastosowania Srodkéw zaradczych pozwala zatozyé, ze nie spowodujg znaczacego
negatywnego oddziatywania.

Istnienie negatywnych oddziatywan na wymienionych powyzej obszarach
spowodowane jest, jak wspomniano poprzednio, ich rozmiarem oraz potozeniem. Czesto
wskazanie niekolizyjnej trasy alternatywnej dla potgczenia miedzy dwoma danymi
miejscowosciami jest niemozliwe badz ewidentnie nieracjonalne. Biatystok otoczony jest
niemal z kazdej strony wielkopowierzchniowymi obszarami stanowigcymi ostoje ssakow i
ptakow. Lezgce na skrajach puszcz Augustéw, Suwatki i Hajndwka bedace istotnymi
osrodkami rozwoju, w naturalny sposéb koncentrujg pofaczenia z mniejszych miejscowosci,
potozonych réwniez na terenach cennych. Taki uktad przestrzenny gtéwnych miast
wzgledem wielkopowierzchniowych ostoi wymusza przyjecie rozwigzan kolizyjnych.
Jednoczesnie podkresli¢ nalezy starania w kierunku mozliwego ograniczenia oddziatywan
negatywnych, ktdrych odzwierciedleniem jest ksztatt obecnego systemu transportowego.
Istniejgce trasy przecinajg zwarte kompleksy le$ne badz rozlegte doliny rzeczne na mozliwie
najkrétszych kolizyjnych odcinkach. Ponadto czesto drogi i kolej przechodzac przez taki
obszar lokalizowane byty blisko siebie, tworzac jeden korytarz transportowy co pozwalato na
unikniecie podwadjnej fragmentacji przestrzeni.

W zwigzku z tym, ze na liscie inwestycji znajdujg sie projekty dotyczace w ogromnej
wiekszosci prac na istniejgcych odcinkach drég i kolei, stwierdzone oddziatywania zwigzane z
ich eksploatacjg wystepujg juz obecnie. Ewentualna intensyfikacja oddziatywan nie jest
przesgdzona, a rownoczes$nie przeprowadzenie projektdw moze w niektdrych aspektach
mieé pozytywny wptyw na zwierzeta, ich siedliska oraz mozliwos¢ migracji. Najistotniejsze
zidentyfikowane zagrozenia wigzg sie z pracami realizacyjnymi, w wiekszosci bedg jednak
miaty charakter odwracalny.

Oddziatywanie na rosliny

W kontekscie wiekszosci inwestycji zawartych w Regionalnym Planie Transportowym,
wptyw na rosliny naleze¢ bedzie do oddziatywan mniej istotnych. Pewne rodzaje
oddziatywan mozna natomiast zidentyfikowac dla indywidualnych projektow. Tutaj réwniez
najsilniejszego, bezposredniego wptywu spodziewac sie nalezy na etapie realizacyjnym
inwestycji. Eksploatacja poszczegdlnych obiektdw bedzie natomiast oddziatywaniem
posrednim i mato istotnym, rdwniez w skali poszczegdlnych projektow.

Zdecydowana wiekszo$¢ inwestycji realizowana bedzie w istniejgcych juz ciggach
komunikacyjnych. Dotyczy¢ bedzie to modernizacji i rewitalizacji linii kolejowych oraz
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przebudowy drég. W tych przypadkach oddziatywanie na roslinnos¢ bedzie stosunkowo
mafe.

Podczas prac zwigzanych z przebudowg moze zajs¢ konieczno$é zwiekszenia liczby
jezdni, a tym samym poszerzenia drogi. W tym przypadku powierzchnia na ktérej dojdzie do
likwidacji roslinnosci zostanie ograniczona do paséw o szerokosci kilku metrow.

Do najintensywniejszego oddziatywania dojdzie przy inwestycjach polegajgcych na
budowie drdg przebiegajgcych po nowym sladzie (dotyczy to przede wszystkim obwodnicy
tap). Nieuniknione bedzie tutaj catkowite i trwate zajecie terenéw czynnych biologicznie,
likwidacja szaty roslinnej i wprowadzenie nowych zrédet emisji zanieczyszczen do
srodowiska.

Opisane oddziatywanie nalezy do oddziatywan bezposrednich, statych i
nieodwracalnych. Bedzie miato szczegdlne znaczenie w przypadku wystepowania kolizji z
siedliskami priorytetowymi i stanowiskami gatunkéw objetych ochrong gatunkowa.

We wszystkich przypadkach istnieje ryzyko zniszczenia cennych przyrodniczo
zbiorowisk i gatunkéw objetych ochrong, sgsiadujacych z terenami inwestycji, podczas etapu
realizacyjnego (sktadowanie materiatow budowlanych, tworzenie drég dojazdowych). Z tego
wzgledu kluczowa kwestig bedzie wczesniejsza doktadna inwentaryzacja i zaplanowanie prac
w sposOb najmniej ingerujgcy w najcenniejsze tereny oraz stanowiska gatunkéw
wymienionych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w
sprawie ochrony gatunkowej roslin. Na etapie obecnym, z uwagi na ogélny charakter
dokumentu, nie sposdb jednoznacznie stwierdzié, czy do zajecia siedlisk badz zniszczenia
stanowisk gatunkéw chronionych dojdzie.

Do innych negatywnych oddziatywan moggcych wystgpi¢ na tym etapie nalezg
odwadnianie terenu (mogace prowadzié¢ do przeksztatcenia siedlisk) i pogorszenie jakosci
zbiorowisk roslinnych w wyniku zanieczyszczen gleby substancjami ropopochodnymi i
akumulacjg metali ciezkich, a takze zmianami warunkéw mikroklimatu. Bedg to
oddziatywania negatywne, posrednie, wtérne.

Natomiast etap eksploatacji nie jest tak mocno inwazyjny z punktu widzenia wptywu
na roslinnos¢. Mozliwe oddziatywania bedg miaty w wiekszosci charakter posredni. Wystgpic
moga:

e sptyw zanieczyszczonych wéd deszczowych z drogi/ torowiska,
e zwiekszony poziom zanieczyszczenia gleby metalami ciezkimi,

e zwiekszony poziom zapylenia powietrza i wzrost jego toksycznosci.

Terenami szczegdlnie wrazliwymi na wystgpienie istotnych negatywnych oddziatywan
sg doliny rzek. Natomiast biorgc pod uwage wartos¢ przyrodniczg, terenami najcenniejszymi,
ingerencja w ktore bedzie mieé¢ wyjgtkowo znaczgce konsekwencje sg obszary Natura 2000
wyznaczone w oparciu o Dyrektywe Siedliskowg. Wymienione tereny wymagajg szczegdlnej
uwagi i doktadnego planowania przedrealizacyjnego.
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Opisane powyzej bezposrednie oddziatywania bedg mogty zosta¢ zniwelowane
wykonaniem szczegdtowego rozpoznania przyrodniczego i wtasciwg organizacjg prac. W
przypadku wptywu wtdérnego konieczne bedzie zastosowanie dziatah minimalizujgcych
wptyw na inne komponenty srodowiska, w tym przede wszystkim na wody powierzchniowe
oraz powierzchnie ziemi i gleby. Przy zatozeniu, ze zostang wykorzystane wszelkie dostepne
techniczne i merytoryczne $rodki, realizacja i eksploatacja projektéw ujetych w Regionalnym
Planie Transportowym nie bedzie wigzac sie z wystgpieniem znaczacych negatywnych
oddziatywan.

Oddziatywanie na srodowisko

Biorac pod uwage wczesniej opisane oddziatywania na:
— formy ochrony przyrody,
— biordznorodnos¢, w tym faune i flore,
— gatunki objete ochrong prawng,
— korytarze ekologiczne

nie stwierdzono ryzyka wystgpienia oddziatywan znaczacych, zwigzanych z realizacjg
dokumentu. Wynika to w duzej mierze z charakteru analizowanego dokumentu i typéw
zamierzen inwestycyjnych w nim ujetych. W przypadku drég dziatania te w ogromnej
wiekszosci stuzg modernizacji istniejgcego systemu transportowego zarzgdzanego przez
samorzad wojewddztwa. Nie przewidziano tu utworzenia zupetnie nowych potaczen
miedzymiastowych, najwiekszymi zmianami bedg natomiast obwodnice. Sg to odcinki
zazwyczaj maksymalnie kilkukilometrowe, w wiekszosci istnieje tam rowniez mozliwos¢
wariantowania — czyli wyboru przebiegu najmniej kolizyjnego.

Najistotniejszym stwierdzonym problemem bedzie realizacja obwodnicy tap, ktdra
moze by¢ realizowana po czesci w granicach Narwianiskiego Parku Narodowego. Jest to
sytuacja niepozadana nie tylko z uwagi na same przepisy ochrony przyrody, ale tez w zwigzku
z fragmentacjg sieci migracyjnej, ryzykiem zajecia stanowisk cennych zwierzat i roslin, a takze
ingerencjg w tereny hydrogeniczne. Niemniej oddziatywanie to nie bedzie znaczace z uwagi
na mniejsze zageszczenie gatunkdw chronionych w skrajnej czesci, ktédra moze by¢ zajeta, a
takze z uwagi na dziatania minimalizacyjne, ktdre mogg zosta¢ w tym przypadku skutecznie
wdrozone.

Odd:ziatywanie na wode (jednolite czesci wod powierzchniowych i podziemnych oraz
osiggniecie celow srodowiskowych)

Wptyw na wody powierzchniowe, ujete zgodnie z Ramowg Dyrektywg Wodng w
odniesieniu do jednolitych czesci wod, bedzie przyjmowat rézng intensywnosé dla kazdego z
projektéw ujetych w dokumencie.

Najintensywniejsze oddziatywanie zaktadane jest dla inwestycji przecinajgcych cieki
obiektami mostowymi. W zwigzku z koniecznoscig prowadzenia prac w korycie istnieje
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ryzyko bezposredniego zanieczyszczenia badZz mechanicznej ingerencji w siedliska fauny i
flory.

Regionalny Plan Transportowy nie precyzuje generalnie, czy w ramach inwestycji
kolizyjnych wzgledem ciekéw konieczne beda prace zwigzane z wymiang elementéw
konstrukcji istniejgcych mostéw, a tym samym bezposrednia ingerencja w doliny rzek, lecz
ryzyko takie istnieje.

W przypadku matych ciekdw i rowdw istnieje prawdopodobienstwo, ze drogi beda
poprowadzone z wykorzystaniem przepustéw. Intensywnos¢ oddziatywania zaleze¢ bedzie
od parametréw cieku i konstrukcji samego przepustu, co moze by¢ okreslone dopiero na
etapie projektowania.

Generalnie nie przewiduje sie wptywu na zmiane klasy stanu/potencjatu wéd, pod
warunkiem stosowania prawidtowych rozwigzan technicznych na etapie projektowania
obiektéw mostowych i przepustéw badz ich modernizacji.

RPT nie okresla szczegbétowej lokalizacji poszczegdlnych inwestycji ujetych na listach.
Biorgc pod uwage wstepne przebiegi brane pod uwage na potrzeby niniejszej prognozy
stwierdzono, ze zadania te bedg realizowane w zlewniach nastepujgcych JCW:

e [W30020 e RW200017263489 e RW200023261229
e [|W30021 e RW20001726369 e RW200023261614
e RW200002611399 e RW2000172649869 e RW2000232631499
e RW200002622749 e RW2000172651654 e RW20002326332

e RW2000172611318 e RW20001726516569 e RW2000232665249
e RW200017261256 e RW200017266526441 e RW200023266619
e RW200017261269 e RW2000172665469 e RW2000242616151
e RW20001726128 e RW2000172666789 e RW200024261655
e RW200017261429 e RW2000172667649 e RW20002426199

e RW200017261449 e RW200018262247 e RW20002426349

e RW20001726157499 e RW2000182622489 e RW2000252622379
e RW200017261649 e RW20001926119 e RW700018582831
e RW2000172616899 e RW200019261299 e RW8000176249

e RW2000172619449 e RW20001926669 e RW800018641712
e RW200017263419 e RW200020262279 e RW800018641732
e RW200017263449 e RW20002126399 e RW8000186419

e RW20001726346 e RW200023261169 e RW8000186432

Wszystkie wymienione JCW cechujg sie ztym stanem wdd. Nie osiggnieto zatem celéw
srodowiskowych wynikajgcych z Ramowej Dyrektywy Wodnej zaktadanych na rok 2015 —
czyli dobrego stanu waod.

W trakcie eksploatacji, oddziatywania na JCW bedg miaty zazwyczaj charakter
posredni, zwigzany z emisjg zanieczyszczen powstatych podczas spalania paliw oraz
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pochodzacych z awarii i ich sptywem. Terenami szczegdlnie wrazliwymi na wymienione
presje bedg obszary ujeé¢ powierzchniowych wody, JCW przeznaczone do celdw turystyki
oraz JCW potozone na obszarach ochrony przyrody. Projekty realizowane na tych terenach
wymagaé bedg sprawnej organizacji prac budowlanych, a takze przyjecia rozwigzan
konstrukcyjnych ograniczajgcych mozliwos¢ bezposredniego przedostawania sie ptynnych
zanieczyszczen do wdd. Jednak podkresli¢ nalezy, ze inwestycje ujete w dokumencie nie
Wwigza sie z emisjg zanieczyszczen na takga skale, aby wptywaé na parametry fizykochemiczne
JCW.

W zwigzku ze specyfikg projektdw nie przewiduje sie takze mozliwosci zaktocenia
ciggtosci ciekdw wodnych, a takze bezposredniej ingerencji w ksztatt ich koryt i dolin.

Inwestycje wymienione w projekcie RPT potozone sg w obrebie nastepujacych JCWPd:

e PLGW800022 e PLGW200051
e PLGW700021 e PLGW200031
e PLGW200032 e PLGW200056
e PLGWS800053 e PLGW200055
e PLGW200052 e PLGW200057

Wszystkie JCWPd na ktérych realizowane bedg inwestycje Regionalnego Planu
Transportowego cechujg sie dobrym stanem wdd. Oznacza to osiggniecie wyznaczonych
celéw srodowiskowych zdefiniowanych w Ramowej Dyrektywie Wodne;.

Ze wzgledu na specyfike inwestycji nie przewiduje sie wystgpienia istotnych
oddziatywan na wody podziemne. Dotyczy to zaréwno ich jakosci, ilosci, jak i dynamiki.
Istnieje natomiast pewne prawdopodobienstwo przedostawania sie do wéd gruntowych
zanieczyszczen powstatych na etapie realizacji oraz innych, zwigzanych z eksploatacja
infrastruktury drogowej. Wody te jednak w wiekszosci drenowane sg przez cieki i zbiorniki
woéd powierzchniowych, ewentualna infiltracja do poziomdéw wodonosnych bedzie miatfa

znaczenie marginalne.

Terenami wrazliwymi na presje wynikajgce z intensywnych prac budowlanych i
modernizacyjnych sg gtéwne zbiorniki wéd podziemnych, a w szczegdlnosci GZWP
wydzielone na obszarach pradolin i dolin rzecznych w utworach czwartorzedowych, gdzie
wody podziemne pozostajg w zwigzku hydraulicznym z wodami powierzchniowymi.
Inwestycje ujete w RPT pozostajg jednak poza takimi zbiornikami, w zwigzku z czym ryzyko
jest ograniczane.

Innymi terenami wrazliwymi sg strefy ochronne ujeé wéd podziemnych. Dla kazdego z
ujec¢ stosowne zakazy i nakazy okreslane sg w aktach je ustanawiajgcych oraz w ustawie
Prawo wodne.

Na terenach ochrony bezposredniej:
e zakazuje sie uzytkowania gruntéw do celéw niezwigzanych z eksploatacjg ujecia
wody,
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nakazuje sie:

— odprowadzaé¢ wody opadowe lub roztopowe w sposdb uniemozliwiajgcy
przedostawanie sie ich do urzadzen stuzgcych do poboru wody;

— zagospodarowad teren zielenig;

— odprowadzaé poza granice terenu ochrony bezposredniej $cieki z urzagdzen
sanitarnych przeznaczonych do uzytku dla oséb zatrudnionych przy obstudze
urzadzen stuzgcych do poboru wody;

— ograniczy¢ wytgcznie do niezbednych potrzeb przebywanie oséb
niezatrudnionych przy obstudze urzadzen stuzgcych do poboru wody.

Na terenie ochrony posredniej moze by¢ zakazane lub ograniczone wykonywanie robét

lub czynnosci powodujgcych zmniejszenie przydatnosci ujmowanej wody lub wydajnosci

ujecia, obejmujacych:

wprowadzanie $ciekéw do wéd lub do ziemi;

rolnicze wykorzystanie sciekéw;

przechowywanie lub sktadowanie odpadéw promieniotwdrczych;

stosowanie nawozéw oraz srodkédw ochrony roslin;

budowe nowych drég, linii kolejowych, lotnisk lub Ilgdowisk;

wykonywanie urzgdzen melioracji wodnych oraz wykopow ziemnych;
lokalizowanie zaktaddéw przemystowych oraz ferm chowu lub hodowli zwierzat;
lokalizowanie magazynéw produktdw ropopochodnych oraz innych substancji, a
takze rurociggdw do ich transportu;

lokalizowanie sktadowisk odpadéw niebezpiecznych, innych niz niebezpieczne i
obojetne oraz obojetnych;

mycie pojazdéw mechanicznych;

urzadzanie parkingdw, obozowisk oraz kgpielisk i miejsc okazjonalnie
wykorzystywanych do kapieli;

lokalizowanie nowych uje¢ wody;

lokalizowanie cmentarzy oraz grzebanie martwych zwierzat;

wydobywanie kopalin;

wykonywanie odwodnien budowlanych lub gérniczych;

lokalizowanie budynkéw mieszkalnych oraz obiektéw budowlanych zwigzanych z
turystyka;

uzywanie statkow powietrznych do przeprowadzania zabiegdéw rolniczych;
urzadzanie pryzm kiszonkowych;

chéw lub hodowle ryb, ich dokarmianie lub zanecanie;

pojenie oraz wypasanie zwierzat;

wydobywanie kamienia, zwiru, piasku oraz innych materiatéw, a takze wycinanie
roslin z wéd lub brzegu;

uprawianie sportéw wodnych;

uzytkowanie statkdw o napedzie spalinowym;
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— lokalizowanie nowych przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na sSrodowisko;
sktadowanie opakowan po nawozach i sSrodkach ochrony roslin;

— stosowanie i sktadowanie chemicznych srodkéw zimowego utrzymania drog.

Z powyzszego w kontekscie projektowanego dokumentu wynika, ze:
e naterenach ochrony bezposredniej nie mogty i nie moga realizowane by¢ inwestycje
transportowe,
e naterenach ochrony posredniej moze by¢ wprowadzony zakaz budowy nowych drég
i linii kolejowych, nie ma mozliwosci natomiast wprowadzenia zakazu przebudowy
drég juz istniejacych.

Oznacza to, ze naruszenie przepisdOw zwigzanych ze strefami ochronnymi wéd
podziemnych moze mie¢ miejsce w przypadku budowy nowych drég, czyli w przypadku
projektu RPT — obwodnic.

Jak wspominano wczesniej, dokument nie precyzuje doktadnej lokalizacji zadan
wymienianych na listach inwestycji. Analiza przeprowadzona na podstawie dostepnych
wariantéw nie wskazuje, ze w zasiegu przebiegu inwestycji ustanowiono strefy ochronne
uje¢ wdd moggce uniemozliwié ich realizacje. Niemniej przypadki te nalezy zbadaé
kazdorazowo na etapie przygotowania inwestycji — w odniesieniu do wtasciwego przebiegu.

Jednoczesnie nie stwierdzono ryzyka negatywnego oddziatywania na cele
srodowiskowe okreslone w planach gospodarowania wodami (sporzgdzone dla dorzeczy
Wisty, Niemna i Pregoty). W dokumentach tych za cele sSrodowiskowe przyjeto wartosci
graniczne odpowiadajgce dobremu stanowi wéd. Tym samym dazy sie do utrzymania badz
osiggniecia dobrego stanu/potencjatu ekologicznego w JCW. W kontekscie celéw
Regionalnego Planu Transportowego oraz projektow umieszczonych na listach inwestycji,
zidentyfikowany wptyw na wody bedzie mato intensywny, miejscowy i w wiekszosci
przypadkéw mozliwy do minimalizacji. W zwigzku z tym przyjecie dokumentu nie spowoduje
pogorszenia stanu powierzchniowych i podziemnych JCW.

Odd:ziatywanie na powietrze

Problematyka projektowanego dokumentu dotyczy transportu, a zatem jednego z
gtéwnych, obok cieptownictwa i przemystu, sektoréw odpowiadajacych za emisje
zanieczyszczen powietrza.

Emisjami charakterystycznymi dla transportu drogowego sa:
e zwigzane ze spalaniem paliw, gtéwnie CO,, CO, NMVOC, NO,, PM10i PM?2,5,
e zwigzane z eksploatacjg — zanieczyszczenia pytowe moggce zawiera¢ metale ciezkie;
powstajg przy $cieraniu nawierzchni drég, opon, tarcz i oktadzin hamulcowych,

Emisjami charakterystycznymi dla transportu kolejowego s3:
e zwigzane z eksploatacjg — zanieczyszczenia pytowe moggace zawiera¢ metale ciezkie;
powstajg przy Scieraniu Scierania szyn i elementéw zestawdw kolejowych,
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e zwigzane ze spalaniem paliw, gtdwnie emisje posrednie z elektrowni zasilajacych
kolej —w Polsce w gtéwnej mierze opartych na spalaniu wegla, jednak z rosngcym
udziatem energii ze zrédet odnawialnych. Poniewaz kolej zasilana jest z elektrowni
systemowych, muszg one spetniaé¢ warunki najlepszych dostepnych technik (BAT) dla
duzych zrddet spalania.

Jednakze rozwigzania proponowane w Regionalnym Planie Transportowym w
wiekszosci nie dotyczg wprowadzenia nowych Zzrédet emisji wymienionych powyzej, a raczej
usprawnieniu funkcjonowania istniejgcego systemu transportowego, ktérego ksztatt
okreslono w powigzanych dokumentach strategicznych. Tym samym oddziatywanie na
powietrze zwigzane bedzie gtéwnie ze zmiang intensywnosci istniejgcych juz obecnie pres;ji.

Przeprowadzenie projektow wymienionych na listach inwestycji bedzie wigzato sie z:

e mozliwym zwiekszeniem natezenia ruchu samochodowego badz zwiekszeniem liczby
pojazdéw; modyfikacja dostepnosci czasowej i polepszenie warunkéw podrézowania
mogaq by¢ czynnikami zachecajgcymi do wyboru tej metody transportu —w tym
kontekscie emisja zanieczyszczen z transportu drogowego powiekszy sie,

e poprawg jakosSci nawierzchni i usprawnieniem ptynnosci ruchu; w tym przypadku
zmniejszeniu ulegnie Sredni czas podrdézy miedzy danymi miejscowosciami, a tym
samym krotsze bedg czasy jednostkowych emisji zanieczyszczen;

e zmniejszeniem liczby mieszkaricéw narazonych na bezposrednie oddziatywanie
zanieczyszczen bedgcych efektem spalania i pytéw w zwigzku z budowg obwodnic —z
tego punktu widzenia bedzie to oddziatywanie pozytywne,

e wydtuzeniem drogi miedzy niektérymi miejscowosciami zwigzanym z budowa
obwodnic,

e zwiekszeniem ptynnosci ruchu przy omijaniu niektérych miejscowosci zwigzanym z
budowg obwodnic,

e zwiekszeniem znaczenia kolejowego ruchu osobowego na poziomie regionalnym,
korzystniejszym tym bardziej, ze jest to zbiorowy srodek transportu,

® przejeciem przez pociagi czesci transportowanego towaru, a tym samym
zmniejszenie ruchu na drogach.

Emisje kolejowe sg, jak zaznaczono wczesniej, w duzej czesci oddziatywaniami
posrednimi. Ich intensywno$¢é wzgledem transportu drogowego jest znacznie mniejsza w
zakresie ilosci wytwarzanych pytéw i substancji zwigzanych ze spalaniem paliw, jak i ich
wptywu na zdrowie ludzi, oddziatywania na rosliny, a takze zwigzana jest z mniejszym
zuzyciem zasobow. Tym samym wszelkie dziatania podejmowane w celu zwiekszenia
wykorzystania transportu kolejowego w systemie transportowym wojewddztwa, zostaty
okreslone jako pozytywne oddziatywania na jako$¢ powietrza.

Ostateczny bilans emisji zanieczyszczen uwalnianych do powietrza jest na obecnym
etapie trudny do oszacowania. Jak wskazano powyzej, niektore projekty uwzglednione w
Regionalnym Planie Transportowym bedg wigzaty sie z pozytywnymi, a inne z negatywnymi
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implikacjami. Dla czesci z nich, np. budowy obwodnicy Kolna lub obwodnicy Ciechanowca,
trudno jest wrecz okresli¢ jednoznacznie kierunek zmiany. Na ich intensywnos¢ wptyw
bedzie mie¢ wiele czynnikdéw, ktérych okreslenie w obecnej chwili wigze sie z duzg
niepewnoscia. Nalezy do nich przede wszystkim natezenie ruchu na poszczegdlnych
odcinkach po zrealizowaniu wszystkich projektdw, a takze faktyczny wzrost zainteresowania
transportem kolejowym, zaréwno w odniesieniu do ruchu osobowego, jak i towarowego.
Zachowania kierowcéw i konsumentdw sg niepewne i niestate, a na ich zmiane wptyngé
moze wiele impulséw: oddolnych (jak lokalizacja nowego zaktadu tworzgcego miejsca pracy
czy wzrost zainteresowania turystycznego pewnym regionem), a takze odgdrnych (takich jak
dziatania zachecajgce do korzystania z transportu zbiorowego lub sytuacje ograniczajgce
mozliwos¢ poruszania sie transportem zbiorowym zwigzane z sytuacjg epidemiczng).
Ponadto pod uwage wzig¢ nalezy niepewnos¢ zwigzang z planowanymi projektami
komunikacyjnymi na szczeblu krajowym, tj. sposdb wykorzystania catego systemu
transportowego po realizacji wszystkich planowanych zamierzen, m.in. dréog ekspresowych.

Natomiast w zwigzku z tym, ze proponowane projekty dotyczy¢ bedg przede wszystkim
szczebla regionalnego oraz ze wzgledu na ich stosunkowo niewielkg liczbe, stwierdzono, ze
oddziatywania na powietrze nie bedg oddziatywaniami znaczgcymi, szczegélnie biorgc pod
uwage skale catego wojewddztwa. Na takg ocene wptyw ma tez fakt ujecia na liscie
projektéw gtownie przebuddéw drdg i rewitalizacji linii kolejowych, czyli zamierzen nie
powodujgcych wprowadzania do srodowiska zupetnie nowych zrédet emisji.

Podsumowujac stwierdzono, ze oddziatywania na powietrze bedg miaty po czesci
charakter negatywny, a w niektdrych aspektach pozytywny, bezposredni, a w przypadku
rewitalizacji linii kolejowych posredni, chwilowy w trakcie realizacji inwestycji, staty podczas
funkcjonowania oraz w skali catego wojewddztwa mato istotny.

Istnieje mozliwos¢ wystgpienia skumulowanych oddziatywan na powietrze, gtéwnie na
terenach duzych miast z intensywng emisjg niskg oraz funkcjonujgcymi elektrocieptowniami i
rozwinietym przemystem. Dotyczy to gtéwnie otoczenia najwiekszych osrodkéw miejskich.
Jednak tutaj réwniez nie przewiduje sie znaczgcego zwiekszenia intensywnosci
oddziatywania.

Odd:ziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby

Najistotniejsze oddziatywania na powierzchnie ziemi wystgpig w czasie realizacji
inwestycji budowlanych. Efektem moze byé lokalna zmiana uksztattowania powierzchni,
przede wszystkim jej wyréwnanie, wystgpi¢ moze rowniez zmiana kierunku sptywu wéd
powierzchniowych. Jest to proces nieunikniony przy wiekszosci zamierzen budowlanych,
jednak w przypadku projektéw ujetych w Regionalnym Planie Transportowym bedzie miat
znaczenie drugorzedne. Wynika to z charakterystyki przedsiewzie¢: przebudowy drég oraz
rewitalizacje linii kolejowych realizowane beda w miejscu istniejgcej infrastruktury, ich
poszerzenie ograniczy sie w wiekszosci do pasdw szerokosci maksymalnie kilkunastu
metrow. Zdecydowanie silniejszy wptyw na powierzchnie ziemi majg budowy przebiegajace
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nowa trasg. Tutaj oddziatywania bedg znacznie bardziej odczuwalne, jednak te przypadki
stanowig zaledwie niewielkg czes¢ catosci. Beda to oddziatywania negatywne, bezposrednie i
w wiekszosci przypadkow state, jednak mato istotne.

Istnieje niebezpieczenstwo zniszczenia gleb spowodowane organizacja zaplecza
budowy, w tym sktadowaniem materiatéw, wytwarzaniem odpaddw i tworzeniem drég
dojazdowych. Bedg to oddziatywania negatywne, jednak chwilowe i odwracalne, powigzane
ze skutecznoscig systemu gospodarki odpadowej, w tym odbioru i utylizacji, za co
kazdorazowo odpowiedzialne bedg wyspecjalizowane firmy posiadajgce stosowne
pozwolenia.

Rozwdj sieci transportowej wigze sie z emisjg i pdzniejszg depozycjg substancji
zanieczyszczajgcych w glebach. Zaréwno wtasciwos$ci mechaniczne gleb, jak i ich sktad
chemiczny bedzie stopniowo przeksztatcany na skutek spalania paliw. Natezenie tego
procesu bedzie zwigzane z docelowym natezeniem ruchu na odcinku trasy na ktérym
przeprowadzone zostang prace. Nie prognozuje sie istotnej intensyfikacji tego procesu po
realizacji poszczegdlnych projektéw. Powstang natomiast nowe Zrddta takich zanieczyszczen
- odcinki obwodnic - ktérych eksploatacja wigze sie z wprowadzeniem presji na tereny
pozostajgce do tej pory poza intensywng depozycjg zanieczyszczen w glebie. Jest to
oddziatywanie negatywne, bezposrednie i state, jednak w skali dokumentu pomijalne.

Nie prognozuje sie dziatan prowadzacych do szczegdlnego nasilenia ruchéw masowych
i powstania osuwisk.

Oddziatywanie na krajobraz

W zwigzku z charakterem projektéw ujetych w dokumencie (dotyczacych gtéwnie
przebuddw i rewitalizacji), a takze ich ograniczonym zasiegiem przestrzennym,
oddziatywania na krajobraz spowodowane przyjeciem Regionalnego Planu Transportowego
bedg niewielkie.

Istotne zmiany bedg miaty zasieg lokalny, lecz ograniczony w czasie do procesu
realizacyjnego, kiedy dojdzie do zajecia terenu przez materiaty budowlane, pojawienie sie
ciezkiego sprzetu oraz zdjecia istniejgcej nawierzchni drogowej. Bedg to oddziatywania
odwracalne. Natomiast state zmiany w krajobrazie dotyczy¢ bedg przede wszystkim
miejscowej ingerencji w rzezbe terenu, mozliwej wycinki drzew z terendw sgsiednich i zajecia
terendw przylegtych przez infrastrukture. Percepcja tych zmian bedzie wieksza na terenach o
urozmaiconej rzezbie, gdzie zajdzie konieczno$é tworzenia wysokich nasypéw badz
prowadzenia ciggu w obnizeniu wzgledem terendw otaczajgcych. W wiekszosci przypadkéw
nie beda to oddziatywania istotne ze wzgledu na wczesniejszg obecnos¢ ciggdw
transportowych na tych terenach.

Wyijatek stanowig tu projekty polegajace na budowie realizowanej po nowym $ladzie.
Oddziatywanie na krajobraz tej grupy zadan bedzie silne, jednak w wiekszosci ze wzgledu na
bliskos¢ wzgledem terendw przeksztatconych antropogenicznie, bardziej akceptowalne
spotecznie niz przejscie przez tereny o wysokiej wartosci przyrodnicze. Znacznie stabsze
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oddziatywanie zwigzane bedzie z realizacjg zadan polegajgcych na przebudowie czy
modernizacji. W tym przypadku, z uwagi na prace modernizacyjne, wystgpi¢ moga
oddziatywania o charakterze pozytywnym (np. na skutek podwyzszenia standardu
technicznego i uzytkowego drogi czy linii kolejowej i nowego zagospodarowania pasa
drogowego).

Realizacja czesci projektdw moze wigzad sie z istotnym zwiekszeniem natezenia ruchu,
a tym samym hatasu. Jego konsekwencjg moze by¢ potrzeba budowy ekrandw akustycznych,
silnie negatywnie oddziatujgcych na krajobraz. Ich lokalizacja bedzie ograniczona
przestrzennie do terenéw ,,chronionych akustycznie”, czyli sgsiadujacych z zabudowa. Z tego
wzgledu oddziatywanie to bedzie miejscowe. Jednoczesnie podkresli¢ nalezy obowigzek
ochrony jakosci zycia mieszkaricéow i w przypadku nieskutecznosci innych srodkéw, budowe
ekrandéw uznac nalezy za koniecznosc.

Terenami szczegdlnie wrazliwymi na oddziatywanie wizualne sg obszarowe formy
ochrony ktérych przedmiotem ochrony jest krajobraz, czyli parki krajobrazowe, obszary
chronionego krajobrazu oraz mniejsze zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, a takze tereny o
szczegolnej wartosci przyrodniczej: parki narodowe oraz rezerwaty przyrody. Rdwnie cenne
sg tereny objete formami ochrony konserwatorskiej. Ponadto pogorszenie waloréw
krajobrazowych bedzie miato istotne konsekwencje dla miejscowosci i rejondw o istotnym
znaczeniu turystycznym. Dla odcinkéow kolizyjnych wzgledem tych obszaréw wazne bedzie
zastosowanie harmonijnych rozwigzan projektowych.

Oddziatywania na krajobraz nie bedg oddziatywaniami jednoznacznie negatywnymi. W
przypadku przebudowy i modernizacji, w trakcie ktérych uzupetnione zostang braki w
nawierzchni, a zniszczone elementy infrastruktury ulegng wymianie, mozna méwic¢ o
oddziatywaniach pozytywnych. Takie same konsekwencje dotyczy¢ bedg réwniez terendw
wrazliwych, wymienionych powyzej.

Oddziatywanie na krajobraz nalezeé bedzie do oddziatywan bezposrednich, statych, o
réznej intensywnosci dla poszczegdlnych projektdw, jednak nie bedzie oddziatywaniem
jednoznacznie negatywnym. Réwniez ze wzgledu na to, ze odbidr krajobrazu jest
subiektywny, czesto zupetnie odmienny dla réznych obserwatordw.

Oddziatywanie na klimat

Konstrukcje takie jak drogi i linie kolejowe nie pozostajg bez wptywu na ksztattowanie
sie specyficznego mikroklimatu w ich obrebie i w najblizszym sgsiedztwie. Wynika to z
usuniecia roslinnosci w miejscu jezdni i utrzymywania niskiej zieleni w pasach drogowych i na
terenach kolejowych, a takze - z wtasciwosci nawierzchni asfaltowe;j.

Powierzchnia drég bardzo szybko sie nagrzewa i utrzymuje znacznie wyzszg
temperature niz powietrze (wysoki stopien pochtaniania promieni stonecznych). Otoczenie
jezdni, szczegdlnie latem, cechuje sie zatem lokalnie wyzszymi temperaturami. Zmniejszenie
mozliwosci retencyjnych terenu powoduje rowniez zdecydowanie szybsze parowanie, a w
efekcie — zmniejszenie wilgotnosci. Ograniczeniu wilgotnosci sprzyja réwniez niska
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chropowatos¢ podtoza, czyli brak oporéw powietrza ze strony roslinnosci w pasie drogowym
i kolejowym. W ich ciggach powstajg czesto pewnego rodzaju korytarze powietrzne.

Cechy te powodujg wytworzenie bardzo specyficznych warunkéw mikroklimatu
oddziatujgcych na rézne komponenty srodowiska. W pasach drogowych i otoczeniu kolei
czesto spotkaé mozna zbiorowiska roslinnosci cieptolubnej (takiej jak murawy napiaskowe),
czesto nawet w zaskakujgcych lokalizacjach. Zanikajg tam natomiast niektére siedliska
pierwotne. Pewnemu ograniczeniu ulega takze aktywnos¢ niektorych zwierzat (np. wiekszos¢
ptazéw), inne spotka¢ mozna w otoczeniu drég czesciej (niektére gady).

W przypadku nasypdw obserwuje sie rowniez wzmocnienie proceséw erozji wodnej,
eolicznej i grawitacyjnej, co dodatkowo zubaza te tereny — wytrgcane sg najcenniejsze,
wierzchnie czasteczki gleb.

Zjawisko to jest powszechne w otoczeniu terendw transportowych i nasila sie w
zaleznosci od rozlegtosci pasa drogowego i skali ingerencji w rzezbe terenu w jego obrebie.
Opisane wyzej procesy mogg ulec intensyfikacji w przypadku rozbudowy drdg wymienionych
na listach inwestycji, pojawig sie tez wokoét nowobudowanych obwodnic.

S3 to zjawiska niepozgdane i prowadzace do przeobrazen siedlisk, jednak wystepujg na
stosunkowo ograniczonych powierzchniach i w wiekszosci nie dotyczg terenéw potozonych
poza pasami drogowymi i terenami kolejowymi. Niemniej wymagaé mogg zastosowania
dziatan zapobiegawczych, szczegdlnie w otoczeniu form ochrony przyrody i cennych siedlisk
przyrodniczych. Oddziatywanie na klimat w tym przypadku bedzie dfugookresowe,
bezposrednie i posrednie, negatywne, nie bedzie jednak oddziatywaniem znaczgcym.

Zaleznos¢ miedzy sektorem transportowym a klimatem w szerszym kontekscie tgczona
jest z emisjg dwutlenku wegla bedacego efektem spalania paliw. Do innych
antropogenicznych zrédet nalezy przede wszystkim energetyka. Szacuje sie, ze transport
odpowiedzialny jest za okoto 12% krajowej emisji CO,. Dwutlenek wegla wprowadzany jest
do atmosfery réwniez naturalnie, podczas erupcji wulkanéw, tworzy sie tez przy utlenianiu i
fermentacji substancji organicznych. Jest jednym z gazéw cieplarnianych. Jego nadmierna
depozycja w atmosferze prowadzi do silnej intensyfikacji tzw. efektu szklarniowego,
polegajgcego na ograniczeniu ilosci energii cieplnej wypromieniowywanej z powierzchni
planety. Skutkiem jest stopniowy wzrost temperatury.

W transporcie az 97% paliw stanowig paliwa kopalne —ropa i jej pochodne, jednak ich
zuzycie oraz wydzielanie CO; sg rézne dla poszczegdlnych gatezi transportu. Najwiekszymi
emisjami w stosunku do ilo$ci pasazerdw i dtugosci pokonywanej drogi charakteryzuje sie
transport lotniczy. Natomiast porownujgc przewozy kolejowe i samochodowe zauwaza sie
zdecydowang dominacje w produkcji CO, przy transporcie drogowym, zarowno w
przewozach pasazerskich jak i towarowych. Dotyczy to emisji catkowitych, jak i odniesionych
do iloSci pasazerdw oraz tonazu. Dla transportu kolejowego pod uwage brane sg rowniez
emisje posrednie, tj. pochodzgce ze spalania w elektrowniach weglowych.
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Do innych gazow cieplarnianych bedgcych efektem spalania paliw w transporcie sg
metan i tlenki azotu. Majg one jednak znacznie mniejszy procentowy udziat w catkowitych
emisjach w poréwnaniu z dwutlenkiem wegla.

Oddziatywania na klimat z transportu zwigzane sg zatem z uwalnianiem do atmosfery
pewnej grupy gazow. Wptyw na klimat jest wiec skutkiem oddziatywan na powietrze.

Te grupe oddziatywan rozpatrywac nalezy w odniesieniu do celéw ustanowionych na
poziomie wspdlnotowym w ramach Europejskiego Zielonego tadu. Oczekiwane rezultaty
obejmujg ograniczenie emisji gazow cieplarnianych o co najmniej 55% do 2030 r. w stosunku
do poziomdéw z 1990 r., a w transporcie — o0 90% do roku 2050.

W tym kontekscie ocena wptywu przyjecia Regionalnego Planu Transportowego
zwigzana bedzie z:

e mozliwym zwiekszeniem natezenia ruchu i ilosci pojazdéw prowadzgcym do
modyfikacji dostepnosci czasowej i polepszenia warunkéw podrézowania; mogg byc¢
to czynniki zachecajgce do wyboru tego srodka lokomociji,

e mozliwym wzrostem znaczenia transportu kolejowego poprzez rewitalizacje
regionalnych pofaczen.

Projekty ujete w projekcie Regionalnego Planu Transportowego majg w ogromniej
wiekszosci charakter przebudowy. W zwigzku z ich realizacjg mozliwy jest wzrost natezenia
ruchu, a tym samym emisji CO,, co bedzie jednak zwigzane z przejeciem przez
wyremontowane drogi czesci ruchu lokalnego i wzrostem zbiorczego znaczenia tych ciggéw.
Analogiczny scenariusz prognozuje sie dla budéw realizowanych po nowym sladzie ze
wzgledu na to, ze ciagi te petnié¢ beda funkcje obwodnic. Wptyw na obserwowang od lat
tendencje wzrostu liczby pojazdéw bedzie marginalny oraz jednoczesnie trudny do ustalenia
(wystepuje tu szereg innych, zdecydowanie bardziej istotnych czynnikdéw). Tym samym dla
inwestycji drogowych wptyw na emisje gazéw cieplarnianych bedzie silniej zwigzany z
miejscowymi zmianami lokalizacji Zrédet emisji, niz istotng modyfikacjg ich intensywnosci.
Ponadto w niektorych aspektach oczekiwa¢ mozna lokalnego spadku emisji CO, wywotanego
poprawieniem ptynnosci ruchu.

Przeprowadzenie zakfadanych rewitalizacji istniejgcych, lecz regularnie
nieeksploatowanych linii kolejowych bedzie oznaczato wprowadzenie do srodowiska nowych
zrédet emisji. W przypadku linii zelektryfikowanych badz tych, na ktérych jest ona planowana
do przeprowadzenia, zwiekszeniu ulegnie zapotrzebowanie na energie elektryczng. Tak wiec
zrédtem emisji pozostang elektrownie, jednak oczekiwac¢ tu mozna zwiekszenia produkcji
energii i zapotrzebowania na wegiel.

Jednak jak stwierdzono wczesniej, w ostatecznym bilansie emisji transport kolejowy
jest znacznie mniej ucigzliwy niz samochodowy. Przywrécenie do funkcjonowania potgczen
kolejowych przy ich intensywnym wykorzystaniu oznacza¢ bedzie zmniejszenie liczby
pojazddw na drogach, a tym samym nizszg globalng emisje. Dlatego tez oddziatywanie na
klimat w kontekscie projektéw kolejowych oceniono pozytywnie.
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Ponadto do intensywnych, lecz chwilowych emisji dojdzie na etapie realizacji
przedsiewzie¢ (spalanie paliw w silnikach maszyn i pojazdéw budowlanych). Dotyczy¢ to
bedzie zaréwno inwestycji kolejowych jak i drogowych.

Za intensywnos$¢ emisji w ujeciu wojewddztwa w znacznie wiekszym stopniu niz ksztatt
regionalnego systemu transportowego odpowiadajg inne czynniki, niezalezne od zapiséw
Regionalnego Planu Transportowego. Sg to przyzwyczajenia podréznych, brak
odpowiadajgcej zapotrzebowaniu oferty ze strony przewoznikdéw oraz odgdérne lobbowanie
na rzecz transportu drogowego. Jednoczesnie konieczne sg state starania na rzecz
popularyzacji zbiorowych srodkéw lokomocji i ograniczanie przejazdéw indywidualnych.

Kolejnym czynnikiem decydujgcym o intensywnosci emisji CO, jest rodzaj paliwa
wykorzystywanego przez pojazdy. Konwencjonalne uktady napedowe Diesla czy benzynowe
charakteryzujg sie wysokimi emisjami. Bardziej przyjazne srodowisku sg rozwigzania oparte o
gaz ziemny (CNG) oraz LPG. Natomiast coraz popularniejszymi i najbardziej czystymi sg
napedy hybrydowe, wykorzystujgce oprécz paliwa statego energie elektryczng, czy nawet
pojazdy w petni elektryczne. Ponadto duze znaczenie majg decyzje konsumentéw: kupno
samochodu o matej masie i mocy silnika oznacza¢ bedzie znaczne nizsze emisje (niestety w
Polsce obserwowany jest trend przeciwny).

Powyzsze kwestie obrazujg jak istotna dla redukcji globalnej emisji gazow
cieplarnianych jest wtasciwa edukacja ekologiczna. Ponadto w kontekscie obowigzku
wypetnienia zobowigzan Pakietu energetyczno-klimatycznego, zasadne wydaje sie
rozwazenie wprowadzenia rozwigzan zachecajacych do wyboru transportu zbiorowego
(bodzce finansowe), a takze rozwdj infrastruktury rowerowe;j.

Podsumowujgc stwierdzono, ze przyjecie dokumentu moze wptyngé pozytywnie na
klimat w kontekscie redukcji emisji gazéw cieplarnianych, jednak z perspektywy
wojewddztwa oraz celéw Pakietu energetyczno-klimatycznego bedg to zmiany mato istotne.
Wypetnienie zapisow dokumentu mozliwe bedzie przy zastosowaniu instrumentéw
politycznych niezaleznych od Regionalnego Planu Transportowego. Realizacja zapiséw
wprowadzanych w RPT, jak i ogdélnego bilansu emisji, bedzie miata pomijalnie niski wptyw na
klimat z uwagi na skale tych zamierzen i ich charakter.

Zmiany klimatyczne, wywotfane czynnikami antropogenicznymi, jak i naturalnymi
wymagajg stopniowego dostosowania infrastruktury do bardziej ekstremalnych zjawisk
pogodowych. Kierunki dziatan okresla Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszarow
wrazliwych na zmiany klimatu. Dokument wskazuje na szczegblng wrazliwos¢ infrastruktury
transportowej na incydentalne zjawiska atmosferyczne. W zwigzku z tym zaleca sie przyjecie
takich rozwigzan projektowych i materiatéw, ktére umozliwig poprawne funkcjonowanie
systemu drogowego w szerokiej perspektywie czasowej. Czynnikami pogodowymi
szczegolnie ucigzliwymi dla infrastruktury drogowej i kolejowej sg ulewy i powodzie oraz
obfite opady sniegu i oblodzenia, a w przypadku kolei rowniez zjawiska burzowe.

Oddziatywanie na zasoby naturalne
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Wystepujgce na terenie wojewddztwa podlaskiego kopaliny nalezg do zt6z pospolitych,
nieposiadajgcych znaczenia strategicznego, o wartosci lokalnej. Wydobywane sg przede
wszystkim metodg odkrywkowa. Negatywne oddziatywania mogg wystapic tu jedynie w
przypadku bezposredniego zajecia ztoza i bedg wigzac sie z wyptaceniem odszkodowania.
Sasiedztwo inwestycji z terenem goérniczym nie bedzie mie¢ znaczenia dla jego stanu, a przy
wtasciwe] organizacji zaplecza i drég dojazdowych, réwniez dla jego transportu.
Jednoczesnie takie sgsiedztwo moze pozwoli¢ na wykorzystanie surowca do budowy, a tym
samym ograniczy¢ transportowanie materiatéw, co zmniejszytoby oddziatywanie na
srodowisko. Ogélny wptyw na kopaliny wywotany realizacjg dokumentu okresli¢ nalezy jako
maty, punktowy.

Modyfikacja systemu transportowego wojewddztwa moze wigzac sie ze zmiang
natezenia ruchu, a tym samym innym zapotrzebowaniem na paliwa. Struktura wykorzystania
rodzajéw surowcow energetycznych w transporcie nie ulegnie istotnemu przeksztatceniu,
jednak mozna przypuszczaé, ze zwiekszy sie zapotrzebowanie na wegiel i odpowiada¢ bedzie
intensywnosci wykorzystania transportu kolejowego.

Oddziatywania na zasoby naturalne nie bedg znaczeniami istotnymi, na ich
intensywnos¢ wptywaé beda czynniki niezalezne od Regionalnego Planu Transportowego.

Odd:ziatywanie na zabytki

Potencjalne negatywne oddziatywanie na zabytki moze mie¢ miejsce przede wszystkim
przy realizacji drég przebiegajacych po nowym $ladzie. Jednak ze wzgledu na ich funkcje — sg
to obwodnice omijajgce zwartg zabudowe — prawdopodobienstwo takiej kolizji jest raczej
mate. Dla projektdw polegajacych na przebudowie oraz rewitalizacji, pod warunkiem
wtasciwej organizacji prac, nie przewiduje sie oddziatywania na zabytki.

Podczas etapu realizacji istnieje mozliwos¢ bezposredniego uszkodzenia zabytkéw
archeologicznych, gtéwnie tych niezidentyfikowanych. Z tego wzgledu na etapie
przygotowawczym zalecane bedzie przeprowadzenie szczegdétowego rozpoznania w tym
zakresie.

Intensywnosc¢ i zakres oddziatywan na zabytki archeologiczne jest trudny do okreslenia,
jednak mozliwy do minimalizacji poprzez wtasciwg organizacje prac. Zaktadajac, ze
inwestycje realizowane beda zgodnie z przepisami prawa w zakresie ochrony zabytkéw,
stwierdzi¢ mozna ze dziatania znaczace nie wystgpia.

Odd:ziatywanie na dobra materialne, w tym tereny bezposrednio sqsiadujqce z
planowanymi przedsiewzieciami

Intensywnos¢ oddziatywan na dobra materialne zaleze¢ bedzie od charakteru
inwestycji. Najwieksza dotyczy¢ bedzie budowy drég przebiegajacych po nowym s$ladzie,
mniejsza dla przebudowy, natomiast bardzo mata dla rewitalizacji linii kolejowych.

Wsréd potencjalnych negatywnych oddziatywan na dobra materialne wymieni¢ mozna:
e naruszenie wiasnosci prywatnej,
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e wyburzenie istniejgcych obiektéw budowlanych,
e wytgczenie nieruchomosci gruntowych z dotychczasowego sposobu uzytkowania,
e trwate wytaczenie gruntéw z uzytkowania rolniczego.

Skala tych zmian bedzie jednak nieistotna, indywidualne przypadki powinne zostaé
przeanalizowane na etapie projektowym.

Dodatkowym problemem moze by¢ planowane przeznaczenie terendw sgsiadujacych z
inwestycja (badz nawet zlokalizowanych w jej obrebie). Z uwagi na obowigzujgce przepisy
prawne zwigzane z budowg drdg i kolei (tzw. specustawy), realizacja tych obiektéw nie
wymaga zachowania zgodnosci z aktami planowania przestrzennego, w tym nawet z
miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego. Rodzi to wiele kontrowers;ji i
prowadzi¢ moze do sytuacji konfliktowych, w ktérych nowa droga uniemozliwi
zagospodarowanie nieruchomosci zgodnie z ustaleniami planu miejscowego. Obecny etap
jest jednak zbyt wczesny by mdc wskazaé ryzyko wystgpienia takich przypadkéw.
Minimalizacja tego oddziatywania polega¢ powinna na wnikliwej analizie dokumentow
planistycznych i dostosowanie projektu inwestycji do zaktadanych kierunkéw rozwoju gminy.

11. Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na srodowisko, mogacych by¢
rezultatem realizacji projektowanego dokumentu

Majac na celu zapobieganie badzZ ograniczanie negatywnych oddziatywan
zdiagnozowanych w poprzednim rozdziale, dziatajgc zgodnie z zasadg prewencji, proponuje
sie uwzglednienie przedstawionych ponizej rozwigzan. Sporzadzona lista odnosi sie do
kolejnych etapdéw zwigzanych z projektowaniem i realizacjg poszczegdlnych projektow
ujetych w tresci Regionalnego Planu Transportowego. Ma ona charakter ogdlny, a
rozwigzania szczegétowe powinny zostac kazdorazowo dopasowane do konkretnych
inwestycji, ich skali i otoczenia przyrodniczego. Zaproponowane zalecania bedg mogty mieé
zastosowanie na etapie uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Ze
wzgledu na role prognozy, nie sg one jednak wigzgce dla organu wydajgcego decyzje
administracyjne. Rozwigzania zostaty zgrupowane w odniesieniu do kwestii rozwazonych w
rozdziale poprzednim, przy opisie potencjalnych oddziatywan.

Roéznorodnos¢ biologiczna i rosliny

e zapobieganie konfliktom poprzez odpowiednie planowanie i wariantowanie
przebiegu nowych tras transportowych majgc na celu minimalng mozliwg ingerencje
w cenne zbiorowiska roslinne, w szczegdlnosci siedliska Natura 2000 (w przypadku
budowy drég poza istniejgcymi pasami drogowymi, czyli przede wszystkim przy
budowie obwodnic miejscowosci),

e poprzedzenie procesu projektowania inwentaryzacjg przyrodniczg,

e zastosowanie najbardziej efektywnych ekologicznie procesdéw i technologii,

e zadbanie o drozno$¢ korytarzy ekologicznych,
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Korytarze ekologiczne oraz ssaki

wytyczanie nowych tras komunikacyjnych w sposéb niekolizyjny z korytarzami
ekologicznymi (przy projektowaniu),

dla tras istniejgcych, zlokalizowanych kolizyjnie wzgledem korytarzy, poddanych
modernizacji lub rozbudowie — rozwazenie zastosowania oznakowanej przerwy w
ogrodzeniu drogi umozliwiajgcej migracje,

rozwazenie zastosowania przejs¢ gornych nad drogami dla ssakdéw, szczegdlnie na
terenach uznanych za ich siedliska,

w przypadku linii kolejowych — zastosowanie urzgdzen odstraszajgcych
uruchamianych przy przejezdzie pociagu,

Nietoperze

poprzedzenie procesu projektowania inwentaryzacjg przyrodniczg ukierunkowang na
zidentyfikowanie korytarzy migracyjnych,

w przypadku przeciecia korytarzy rozwazenie budowy przejs¢ gérnych badz dolnych z
towarzyszgcg im roslinnoscia,

zapewnienie tgcznosci obszarow wrazliwych,

zachowanie ciggtosci powierzchni lesnych,

organizacja prac o duzej intensywnosci hatasu w miejscach wystepowania cennych
gatunkéw ptakéw poza okresem legowym,

na etapie projektowym — wybdr wariantéw najmniej kolizyjnych wzgledem stanowisk
ptakéw

Ptazy i gady

prowadzenie prac ziemnych w miare mozliwosci poza sezonem wzmozonych
wedrdéwek i rozrodczym,

unikanie tworzenia putapek ekologicznych, np. pozostawianie zastoisk wody w
wykopach,

unikanie lokalizacji zaplecza budowy na potencjalnych siedliskach,

budowa systemow przejs¢ umozliwiajgcymi bezkolizyjng migracije,

w przypadku braku rozwigzan alternatywnych — wytapanie i przeniesienie do siedlisk
zastepczych,

Wody powierzchniowe

stosowanie rozwigzan technicznych do odprowadzania wody z drég i torowisk,
dobranie odpowiednich parametréw przepustu tak, aby zachowac¢ w jak najwiekszym
stopniu naturalne koryto,

ograniczenie ingerencji w wody powierzchniowe do minimum, w przypadku
niemozliwej do unikniecia kolizji z wodami ptyngcymi lokalizowanie elementéow
konstrukcji poza korytem, a takze odsuniecie od krawedzi dolin,

zabezpieczenie dna, brzegdw i skarp przed erozjg,
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Wody podziemne
e szczegotowe rozpoznanie warunkéw geologicznych i hydrogeologicznych przed
rozpoczeciem prac i stosowanie rozwigzan projektowych im odpowiadajgcych,
e w przypadku wykonywania wymiany wystepujacych na powierzchni gruntéw
organicznych nalezy zachowa¢ pierwotne warunki hydrogeologiczne (krgzenia waod),

Powietrze
e dazenie do uzyskania duzej ptynnosci ruchu,
e przy planowaniu strategicznym — wypracowanie narzedzi zwiekszajgcych popularnosé
gatezi transportu innych niz drogowy, a takze transportu publicznego,
e budowa obwodnic miejscowosci,

Klimat

e przy planowaniu strategicznym — wypracowanie narzedzi zwiekszajgcych popularnosé
gatezi transportu innych niz drogowy, a takze transportu publicznego,

e utrzymywanie roslinnosci zwiekszajgcych retencje w otoczeniu drég; jesli przepisy
bezpieczenstwa nie pozwalajg na wprowadzenie zieleni wysokiej, w miejsce
trawnikow wybieraé nalezy tgki i ograniczac koszenie,

e preferowanie rozwigzan konstrukcyjnych ograniczajgcych tworzenie wysokich
nasypow,

Hafas

e ograniczanie do minimum przejsciowych oddziatywan akustycznych na zabudowe
mieszkaniowgq na etapie realizacyjnym,

e na etapie sporzadzenia projektéw budowlanych dobieranie zabezpieczen
przeciwhatasowych, uwzgledniajgc prognozowane natezenie ruchu i predkos¢
pojazddw,

e wykorzystanie nawierzchni drogowych redukujacych emisje hatasu (przede wszystkim
w otoczeniu terendw chronionych akustycznie),

Dobra materialne
e wypracowanie optymalnego przebiegu inwestycji, najmniej inwazyjnego z punktu
widzenia ochrony intereséw lokalnych spotecznosci,
e minimalizowanie kolizji z wodociggami, kanalizacjg, instalacjg cieptowniczg, siecig
energetyczng i telekomunikacyjng,

Zabytki

e szczegotowe rozpoznanie pod katem obiektdw objetych ochrong i innych cennych
kulturowo (wymienionych np. w gminnych ewidencjach zabytkéw) w otoczeniu
inwestycji,

e projektowanie najmniej kolizyjne wzgledem obiektéw posiadajgcych wartosé
kulturowg/historyczng,

e ochrona przed ich nieumysinym zniszczeniem,

e zachowanie ich otoczenia i najmniejsza mozliwa ingerencja w strefy ekspozycji,
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realizacje inwestycji przebiegajacych w sgsiedztwie obiektéw zabytkowych nalezy
uzgodni¢ ze stuzbami ochrony zabytkéw,

w przypadku natrafienia podczas prac budowlanych na zabytki archeologiczne, nalezy
powiadomic wtasciwe stuzby konserwatorskie,

Krajobraz

w przypadku wystgpienia kolizji z obszarami o wysokich walorach krajobrazowych
rozwazenie sporzadzenia analiz krajobrazowych,

zaplecze budowy lokalizowac z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia terenu i
przeksztatcenia jego powierzchni,

teren zaplecza budowy doprowadzi¢ do poprzedniego stanu po zakorczeniu prac,
przyjecie rozwigzan pozwalajgcych na wkomponowanie nowej infrastruktury i
obiektow towarzyszacych w otaczajacy krajobraz,

Powierzchnia ziemi i gleby

szczegdtowe rozpoznanie pod katem podtoza budowlanego w celu minimalizacji
skutkéw niekorzystnych proceséw geologiczno-inzynierskich,

teren zaplecza budowy doprowadzi¢ do poprzedniego stanu po zakonczeniu prac,
nadzor nad pracg maszyn pod katem zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem
srodowiska gruntowo-wodnego,

przyjecie rozwigzan pozwalajgcych na wkomponowanie nowej infrastruktury i
obiektéw towarzyszacych w otaczajgcy krajobraz i minimalizacja ingerencji w
naturalng rzezbe terenu,

wybdr wariantéw lokalizacyjnych najmniej kolizyjnych wzgledem gleb o wysokich
klasach bonitacyjnych,

Zasoby naturalne

projektowanie na terenach poza obszarami wystepowania zt6z kopalin,
wykorzystanie rozwigzan zasobooszczednych,

Dobra materialne, w tym tereny bezposrednio sgsiadujgce z planowanymi

przedsiewzieciami

analiza aktow planowania przestrzennego na etapie projektowym,

szukanie kompromisu w sytuacjach konfliktowych,

Siedliska

ograniczenie do niezbednego minimum ingerencji w siedliska przyrodnicze z
zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej i siedliska gatunkéw chronionych,

w przypadku budowy poza pasem drogowym wybér lokalizacji niekolizyjnej z
cennymi przyrodniczo siedliskami na etapie projektowania,

wiasciwy wybor termindw realizacji inwestycji,

zabezpieczanie siedlisk przed pogorszeniem ich jakosci,

wytyczenie tras dojazdowych poza strefg wptywu na siedliska przyrodnicze,

100



Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu Regionalnego Planu Transportowego wojewddztwa podlaskiego
na lata 2021-2027 (z perspektywa do 2030)

e przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej i oznaczenie siedlisk przyrodniczych w
sgsiedztwie zaplecza budowy w celu ochrony przed ich nieumys$inym zniszczeniem,

e zaplanowanie nadzoru przyrodniczego w celu monitorowania stanu siedlisk w trakcie
prowadzenia prac,

Obszary chronione

e wariantowanie przy projektowaniu i wybdr rozwigzan niekolizyjnych wzgledem
obszarow chronionych,

e szczegotowe rozpoznanie pod katem cennych zbiorowisk roslinnych oraz
potencjalnych siedlisk przyrodniczych,

e w przypadku braku alternatywnych rozwigzan najmniejsza mozliwa ingerencja w
cenne tereny przyrodnicze i stosowanie kompensacji przyrodniczej,

e ograniczanie fragmentacji siedlisk do niezbednego minimum,

e w przypadku braku rozwigzan alternatywnych, lokalizowanie nowych inwestycji w
sgsiedztwie istniejgcej infrastruktury w celu ograniczenia dalszej fragmentaciji,

e zwiekszanie widocznos$ci bariery ciggu komunikacyjnego stosujgc odpowiednie
oznaczenia,

e rozwazenie sporzadzenia analiz krajobrazowych,

e rozwazenie utworzenia przejs¢ gornych lub dolnych, szczegdlnie na terenach migracji
sgsiadujgcych ze stwierdzonymi siedliskami ssakow,

e rozwazenie zastosowania oznakowanej przerwy w ogrodzeniu drogi umozliwiajgcej
migracje,

e w przypadku linii kolejowych — zastosowanie urzgdzen odstraszajgcych
uruchamianych przy przejezdzie pociggu,

e tam gdzie to konieczne, tworzenie siedlisk zastepczych,

e |okalizowanie zaplecza budowy poza obszarami chronionymi.

Skutecznos$é proponowanych rozwigzan oceniono w wiekszosci przypadkow jako
wysoka. Podjecia dziatan minimalizujacych oczekiwaé nalezy rowniez ze wzgledu na
poddanie indywidualnych inwestycji procedurze oddziatywania na srodowisko i koniecznos¢
uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Uporczywe ignorowanie wymagan
stawianych na etapie administracyjnym uniemozliwi rozpoczecie realizacji projektu, a tym
samym nie dopusci do wystgpienia znaczgcych negatywnych oddziatywan w stosunku do
poszczegblnych komponentdw srodowiska i obszaréw objetych ochrong przyrody.

Problematyczne sg natomiast zalecenia, ktére stojg ze sobg w pewnej sprzecznosci.
Przyktadem jest przyjecie rozwiqzan pozwalajgcych na wkomponowanie nowej infrastruktury
i obiektow towarzyszqcych w otaczajgcy krajobraz, ktére pozwoli na minimalizacje takiego
oddziatywania. Jednak na terenach wrazliwych akustycznie, przy nieskutecznosci innych
dziatan, konieczna bedzie budowa ekranéw akustycznych oddziatujgcych negatywnie na
walory widokowe.
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Jednoczesnie trudna do okreslenia jest skutecznos$¢ innych rozwigzan zapobiegajgcych
powstawaniu ponadnormatywnego hatasu. Jego natezenie zaleze¢ bedzie przede wszystkim
od przysztej intensywnosci ruchu. W przypadku istotnego wzrostu znaczenia jednej z tras,
zaproponowane rozwigzania mogg okazad sie niewystarczajgce.

Innym problemem moze by¢ postulat zadbania o droznosc¢ korytarzy ekologicznych.
Tereny te nie posiadajg prawnego umocowania w ustawie o ochronie przyrody, a tym
samym bezwzgledne egzekwowanie tego zapisu, bez poparcia przepisami prawa, moze
okazac sie nieskuteczne.

Niemniej jednak stwierdzone powyzej problemy sg raczej kwestiami pobocznymi, a w
kontekscie listy projektéw koncentrujgcych sie na przebudowach i rewitalizacji, nie powinny
doprowadzi¢ do wystgpienia znaczgcych negatywnych oddziatywan.

12. Rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym
dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania
oceny prowadzgcej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan
alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci wynikajacych z
niedostatkow techniki lub luk we wspoétczesnej wiedzy (biorgc pod uwage
cele i geograficzny zasieg opracowania oraz cele i przedmiot ochrony obszaru
NATURA 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru)

Przedstawione w dokumencie inwestycje rozwazane do realizacji oparte zostaty o
zadania wojewddztwa podlaskiego w zakresie transportu i odzwierciedlajg one najpilniejsze
potrzeby wzgledem tego sektora. Ich ksztatt jest wynikiem ustalen i celéw przyjetych
dokumentéw europejskich, krajowych i szczegétowych programéw sektorowych. Kwestig
kluczowg jest nadrobienie zalegtosci infrastrukturalnych i organizacji regionalnej
infrastruktury drogowej i kolejowej wzgledem standardéw europejskich, a takze
niwelowanie réznic wobec wojewddztw Polski Zachodniej.

Przeprowadzenie wiekszosci projektow ujetych w planie uwzgledniono réwniez w
Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podlaskiego. Wyrazajg one
wypracowang i sukcesywnie realizowang polityke rozwoju sieci transportowe] ustalong w
Strategii Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego.

Lista inwestycji obejmuje najpilniejsze potrzeby wojewddztwa i nie jest zamknieta. Na
punktacje w najwiekszym stopniu wptywa funkcja drogi oraz natezenie ruchu, co uznano za
podstawowe kryteria doboru. Pod uwage brana byta rowniez kontynuacja ciggu i
przygotowanie inwestycji. Powyzsze kryteria umozliwiajg zapewnienie spdjnosci nowych
zamierzen z rozpoczetymi wczesdniej inwestycjami i wpisanie sie w cele przyjetych wczesniej
dokumentéw strategicznych.
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W projekcie Regionalnego Planu Transportowego wypracowano zestaw kryteriow
stuzgcych wyborowi inwestycji realizujgcych cele Planu.

Za rozwigzanie alternatywne hipotetycznie uzna¢ mozna wyznaczenie innych
kryteridw, badz przyporzadkowanie im innych wag. Uznano jednak, ze proponowane
wskazniki doboru sg zasadne i stuzg zapewnieniu wtasciwego funkcjonowania systemu
transportowego. Z tego wzgledu ewentualne rozszerzenie zestawu kryteriéw o dodatkowe
pozycje zwigzane z uwarunkowaniami srodowiskowymi na tym etapie wydaje sie byé mato
zasadne. Rowniez ze wzgledu na oparcie zamierzen inwestycyjnych na istniejgcej juz
infrastrukturze i marginalnej ingerencji w tereny wykorzystywane do celéw innych niz
transport — w przypadku odstgpienia od realizacji projektu, w dalszym ciggu wystepowac
beda presje zwigzane z uzytkowaniem ciggdw drogowych. Ewentualna zmiana dotyczy¢
bedzie natezenia poszczegdlnych oddziatywan spowodowanych zmianami droznosci.

Innym rozwigzaniem, korzystniejszym z punktu widzenia ochrony $rodowiska, bytoby
zmniejszenie liczby inwestycji drogowych i wprowadzenie w ich miejsce projektéw
kolejowych (oraz ewentualnie z zakresu zeglugi srédlagdowej). Za przyjeciem takiego
rozwigzania przemawiajg wzgledy ochrony powietrza przed zanieczyszczeniem a takze
posredniego oddziatywania na klimat. Jest ono jednak mato realne do zrealizowania z
przyczyn ekonomicznych oraz technicznych. Problemem s3g przede wszystkim mozliwosci
finansowe spétki PKP — zwiekszenie liczby projektéw to konieczno$é pokrycia kosztow
wiekszej liczby inwestycji ze sSrodkdw wtasnych, a pdzniej takze wysokie koszty eksploatacji.
Jednoczesnie przeprowadzenie modernizacji i rewitalizacji potgczen nie przesadza o ich
pdzniejszym wykorzystaniu w zadowalajgcym stopniu, a co za tym idzie — rentownosci.
Sukcesywne zamykanie kolejnych potgczen w latach poprzednich jest odzwierciedleniem
malejacego popytu na ten srodek lokomocji i/lub optacalnosci utrzymywania ruchu na tych
liniach. Wykorzystanie srodkdw unijnych powinno mie¢ réwniez uzasadnienie praktyczne. W
przeciwnym razie konsekwencjg realizacji inwestycji kolejowych bytoby zbyt duze obcigzenie
spotki PKP, bgdz przerzucanie kosztéw na samorzady lokalne. W celu unikniecia tego
scenariusza, stuszne wydaje sie zastosowanie optymalizacji i wybdr mniejszej liczby
projektéw.

Ze wzgledu na marginalng obecnie role transportu $rédlgdowego, dorazne inwestycje
zwigzane z zegluga réwniez bedg mato optacalne i nie doprowadzg do oczekiwanego wzrostu
zainteresowania.

Rozwdj tych gatezi transportu wymaga uprzedniego przygotowania strategii i
wypracowania skoordynowanych dziatan, w taki sposéb aby zracjonalizowa¢ ponoszone
wydatki. Ponadto nalezatoby zastosowacd inne instrumenty polityczne zwiekszajgce
atrakcyjnosc¢ bardziej ekologicznych rozwigzan komunikacyjnych.

Biorgc pod uwage powyzsze, a takze stwierdzong wczesniej mozliwos$¢ unikniecia
znaczacych negatywnych oddziatywan (m.in. przy zastosowaniu zaproponowanych
rozwigzan majacych na celu ich zapobieganie) na komponenty sSrodowiska przyrodniczego, w
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tym na cele i przedmioty ochrony obszaréow sieci Natura 2000, nie przewidziano rozwigzan
alternatywnych do tych zaproponowanych w projekcie Regionalnego Planu Transportowego.

Opracowata
Katarzyna Rybakowicz
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Zatacznik 1 Lista inwestycji i ich lokalizacja

Zat.1a Zadania przewidziane do realizacji w ramach Regionalnego Planu
Transportowego

Lista inwestycji na drogach wojewddzkich (kolejno$¢ na liscie wynika z punktacji na
podstawie przyjetych w dokumencie kryteriow):

1 tomza - Mezenin — budowa i rozbudowa drogi wojewdédzkiej nr 679
tapy - Roszki Wodzki - Wysokie Mazowieckie - budowa i rozbudowa drog

2 wojewddzkich Nr 681 Nr 682 i 678 wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i
niezbedng infrastrukturg techniczng oraz budowa 4 obwodnic

3 Granica wojewddztwa - Suwatki — budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 652
wraz z obwodnicg Filipowa

4 Juszkowy Grod - Zwodzieckie — budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 687 oraz
Tarnopol - Siemiandwka - budowa drogi wojewddzkiej nr 688

5 Budowa obwodnicy m. Sokoty w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 678

6 Budowa obwodnicy Ciechanowca w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 690

7 Augustow - Suwatki — budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 662

8 Budowa obwodnicy Kolna w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 647

Lista inwestycji kolejowych (kolejnos¢ nie wynika z rankingu, dla inwestycji nie
okreslono kryteriow wyboru):

1 Rewitalizacja linii kolejowej nr 49 na odcinku Sniadowo-tomza.

2 Rewitalizacja linii kolejowej nr 36 na odcinku tapy-Sniadowo-granica wojewddztwa.

3 Prace na linii nr 32 odcinek Lewki-Czeremcha.

4 Rewitalizacja ciggu Hajndwka-Biatowieza Towarowa/Biatowieza Patac.

5 Rewitalizacja linii kolejowej nr 31 na odcinku Hajndwka-Granica Panstwa.

6 Budowa nowych i modernizacja istniejgcych przystankow kolejowych na obszarze
wojewodztwa podlaskiego.

7 Prace na linii kolejowej nr 37 Biatystok-Zubki Biatostockie.

8 Budowa tacznicy pomiedzy liniami kolejowymi nr 6 i 36 w tapach.
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ZAt. b LOKALIZACJA
PROJEKTOW WZGLEDEM
OBSZARGW CHRONIONYCH

przyrodnicze obszary chronione

D parki narodowe

B rezerwaty przyrody
D parki krajobrazowe
Natura 2000 - Dyrektywa Ptasia

] Natura 2000 - Dyrektywa Siedliskowa

\:| Natura 2000 - obszary chronione tacznie
w ramach Dyrektyw Ptasiej i Siedliskowej

obszary chronionego krajobrazu

b . A
PN GRAJEWO
ﬁ N A

AL BIELSK-PODLASKI —5==
="

= nwestycje na drogach wojewodzkich

——nwestycje kolejowe
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ZAt. 1c LOKALIZACJA
PROJEKTOW WZGLEDEM
SIECI EKOLOGICZNEJ
WOJEWODZTWA

sie¢ ekologiczna wojewddztwa

- obszary weztowe
korytarze gtéwne

korytarze uzupetniajgce

= nwestycje na drogach wojewddzkich

—— nwestycje kolejowe
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Zatacznik 2 Oswiadczenie autora prognozy

Oswiadczenie autora prognozy ZALACZNIK NR 2

W zwiazku z art. 51 ust. 2 pkt 1 lit. f ustawy z dnia 3 pazdzierika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie Srodowiska oraz ocenach oddzialywania na $rodowisko oSwiadczam, iz
spelniam wymagania o ktérych mowa w art. 74a ust. 2 przywotane] ustawy.

Jestem $wiadoma odpowiedzialnosci karnej za ziozenie faiszywego
oswiadczenia.

=~
%x 1{/&_&,4’_

Katarzyna Rybakowicz
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